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Prezentul Studiu de oportunitate este elaborat pentru Judetul Covasna, in baza Contractului de prestari
servicii nr. 283/30.06.2021 care are ca obiect ,Studiu de oportunitate privind stabilirea modalitétii de
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INTRODUCERE

Obiectul principal al studiului de oportunitate il reprezinta fundamentarea si stabilirea modalitatii de
gestiune a serviciului public de transport judetean de persoane prin curse regulate la nivelul judetului
Covasna in conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
privind serviciile publice de transport rutier de calatori, inclusiv intocmirea documentatiei de atribuire.

Studiul de oportunitate pentru fundamentarea si stabilirea modalitatii de atribuire in gestiune pentru
executarea serviciului public de transport la nivel judetean, pe grupe de trasee si pe trasee, va avea drept
obiectiv principal analiza tehnico-economica si de eficientd a costurilor de operare a serviciilor de
administrare si exploatare a sistemelor de utilitati publice.

Studiul de oportunitate va stabili si va fundamenta necesitatea si oportunitatea modalitatii optime de
gestiune a serviciului de transport public de calatori prin curse regulate pe raza administrativ-teritoriala a
judetului Covasna in conformitate cu Legea serviciilor publice de transport persoane in unitatile
administrativ teritoriale nr. 92/2007 modificata prin Legea nr. 328 din decembrie 2018 si cu Legea 51/2006
a serviciilor comunitare de utilitati publice republicata.

Studiul de oportunitate va include urmatoarele sectiuni:

e descrierea si identificarea serviciului si a ariei teritoriale;

e situatia economico-financiara actuala a serviciului si starea tehnica a sistemului aferent acestuia;

e investitiile necesare pentru modernizarea, imbunatatirea calitativa si cantitativa, precum si a
conditiilor sociale si de mediu si extinderea sau restrangerea serviciului, dupa caz;

e motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu, care justifica atribuirea in gestiune;

e durata estimata a contractului;

e documentatia de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport
public de calatori prin curse regulate pe raza administrativ-teritoriald a judetului Covasna.

Abordarea prezentului studiu de oportunitate se inscrie in prevederile cadrului legislativ national privind
delegarea si modul de efectuare a serviciilor de transport public judetean de persoane. Acestea au
necesitat armonizarea cu legislatia Uniunii Europene iar legislatia specifica serviciilor comunitare de
utilitati publice a fost supusa unui proces de revizuire, amendare si aliniere la conceptele si principiile
europene privind serviciile de utilitate si interes public general. Elaborarea studiului de oportunitate si a
documentatiei aferente se va realiza in conformitate cu prevederile legislatiei in domeniu.

Cadrul legislativ aplicabil serviciilor de transport public pe teritoriul judetului Covasna cuprinde in
principal:

e Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transprot feroviar si rutier de calatori si de aprobare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului;

e Legea nr.92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale
cu modificarile si completarile ulterioare;

e Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

e Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ.
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Legislatia este completata de legislatia specifica in domeniul sigurantei rutiere, transportului pe drumurile
publice, organizarii activitatii licentiate de transport, legislatia muncii, legislatia contabila si fiscala
aplicabila, precum si toatad legislatia cu incidentd asupra organizarii administratiei publice locale, a
gestionarii patrimoniului public si a finantelor publice.

Alte referinte legale la nivel european:
e Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare "TFUE".
Alte referinte legale la nivel national:

e Legeanr.99din 19 mai 2016 privind achizitiile sectoriale cu modificarile si completarile ulterioare;

e Hotararea nr. 394 din 2 iunie 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului sectorial/acordului-cadru din Legea nr. 99/2016
privind achizitiile sectoriale, cu modificarile si completarile ulterioare;

e Ordinul nr. 972 din 3 octombrie 2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local si a caietului de sarcini al serviciilor de transport public local;

e Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

e Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

e Ordinul nr.131/1.401/2019 privind documentele standard si contractul-cadru care vor fi utilizate
in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in
unitatile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie;

e Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local si judetean
de persoane modificat prin Ordin nr. 134 din 18 aprilie 2019;

Transportul public de persoane constituie in acelasi timp premisa si rezultanta contextului dezvoltarii
generale a judetului, a importantei sale economice, culturale si sociale. Sunt de o deosebita importanta
pentru acesta: numarul locuitorilor, regimul demografic, suprafata teritoriului deservit, caracteristicile
vietii sociale, volumul activitatii economice, dispunerea in spatiu a utilitatilor si specificul acestora.

Trasaturile de baza ale transportului public de persoane sunt determinate de faptul ca se desfasoara intr-
un cadru organizat, pe trasee fixe, cu grafice de mers si tarife prestabilite. Transportul de calatori este
caracterizat de faptul ca trebuie sa se realizeze in momentul cererii si sa fie organizat Tn asa fel incat sa
asigure preluarea sarcinii de transport in orice conditii, cu un grad corespunzator de confort si siguranta,
functia principala a sistemului de transport public judetean fiind aceea de a satisface cerintele de
deplasare (calatoriile) in teritoriu ale locuitorilor, atat in zone caracterizate printr-o mare densitate a
populatiei (locuintele), cat si in cele industriale, civice, comerciale si de agrement.

Studiul de oportunitate a fost elaborat cu respectarea prescriptiilor Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007
ce asigura cadrul legislativ la nivel european pe baza caruia autoritatile competente pot sa actioneze n
domeniul transportului public de calatori, in scopul garantarii prestarii unor servicii de interes general care
sa fie printre altele, mai numeroase, mai sigure, de calitate mai buna sau cu costuri mai scazute decat cele
pe care le-ar fi permis numai actiunea fortelor pietei. Regulamentul stabileste conditiile in care autoritatile
competente, atunci cand impun sau contacteaza obligatii de serviciu public, compenseaza operatorii de
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servicii publice pentru costurile suportate si/sau acorda drepturi exclusive ih schimbul indeplinirii
obligatiilor de serviciu public.

Beneficiarul studiului este Consiliul Judetean Covasna. Consiliul Judetean Covasna, in calitate de autoritate
a administratiei publice locale, are atributii Tn asigurarea, organizarea, reglementarea coordonarea si
controlul prestarii serviciilor de transport public defasurat pe raza administrativ-teritoriala a judetului
Covasna.

Consiliul Judetean Covasna este autoritatea administratiei publice locale, constituita la nivel judetean ce
asigurd coordonarea activitatii consiliilor comunale, orasenesti si municipale in vederea realizarii
serviciilor publice de interes judetean. Potrivit competentelor sale si in conditiile legii, Consiliul Judetean
Covasna asigura cadrul necesar pentru furnizarea serviciilor comunitare de utilitate publica de interes
judetean in conformitate cu prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ.

Autoritatile administratiei publice au obligatia de a stabili si de a aplica pe termen mediu si lung
extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public judetean, tindnd seama de
planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociala a
localitatilor si de cerintele de transport public judetean, evolutia acestora, precum si de folosirea
mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe.

Beneficiarii directi ai studiului de oportunitate sunt cetatenii judetului Covasna, beneficiari ai serviciului
de transport public de persoane efectuat prin curse regulate intre localitatile judetului.
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1. DESCRIEREA SI IDENTIFICAREA SERVICIULUI SI' A ARIEI TERITORIALE

Serviciul public de transport judetean prin curse regulate la nivelul judetului Covasna face parte din
sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate
publica si de interes economic si social general desfasurate la nivelul unitatii administrativ-teritoriale
judetul Covasna, sub controlul, conducerea sau coordonarea Consiliului Judetean Covasna, Tn scopul
asigurarii serviciului public de transport judetean de persoane.

Potrivit reglementarilor legale este considerat serviciu public de transport judetean de persoane prin
curse regulate serviciul public de transport care indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) se efectueaza de catre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit si licentiat
conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 109/2014, cu modificarile si completarile ulterioare;

b) se efectueaza intre localitatile unui judet, fard a depasi limitele administrativ-teritoriale ale
acestuia;

c) se executa pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre consiliul judetean;

d) seefectueaza de catre operatorul de transport rutier cu mijloace de transport in comun, respectiv
cu autobuze detinute Tn proprietate sau Tn baza unui contract de leasing de acesta sau de catre
unitatea administrativ-teritoriala in judetul respectiv;

e) persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite statii
sau autogari, dupa caz;

f) autoritatile locale competente exercitd competente exclusive cu privire la acordarea licentelor de
traseu operatorilor care presteaza transportul rutier de calatori cu autobuze in aria teritoriala de
competenta a acestora si de reglementare la nivel local a serviciilor publice de transport calatori;

g) autoritatea administratiei publice locale impune sau contracteaza obligatii de serviciu public si
poate acorda, in schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive si/sau compensatii de orice
natura. Prin obligatie de serviciu public se intelege o cerinta definitd sau stabilita de autoritatea
competenta pentru a asigura servicii publice de transport de calatori de interes general, pe care
un operator, daca ar tine seama de propriile sale interese comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si
le-ar asuma Tn aceeasi masura sau Tn aceleasi conditii fara a fi retribuit. Contractele de servicii
publice nu presupun in mod obligatoriu acordarea de compensatii.

Serviciul de transport public judetean isi desfasoara activitatea cu respectarea reglementarilor in vigoare
privind legalitatea transportului, conditiile de lucru, de exploatare a vehiculelor si de exploatare a
infrastructurii, precum si conditiile privind siguranta circulatiei. De asemenea, in executarea serviciilor de
transport public judetean protectia vietii umane si a mediului este prioritara.

in conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice
LJAutoritdtile administratiei publice locale au competentd exclusivd, in conditiile legii, in tot ceea ce priveste
infiintarea, organizarea, gestionarea si functionarea serviciilor de utilitdti publice, precum si in ceea ce
priveste crearea, dezvoltarea, modernizarea, reabilitarea si exploatarea bunurilor proprietate publicd sau
privatd a unitdtilor administrativ-teritoriale, care compun sistemele de utilitdati publice.”

Legea 51/2006 impune autoritatilor administratiei publice locale sau asociatiilor de dezvoltare
intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati publice sa asigure elaborarea si aprobarea in termen
de 6 luni de la luarea deciziei privind delegarea gestiunii serviciilor ori de la primirea unei propuneri
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formulate de un investitor interesat, unui studiu de oportunitate pentru fundamentarea si stabilirea
solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciilor, precum si documentatia de atribuire a contractului de
delegare a gestiunii.

1.1. Descrierea ariei teritoriale
Aria teritoriald a sistemului a carui gestiune urmeaza sa fie delegata este reprezentata de aria
administrativ-teritorialad a judetului Covasna.

Amplasare si repere geografice

Judetul Covasna este situat n partea centrala a Romaniei, intre 45°31° latitudine N — 46°17" latitudine N
si 25°27" longitudine E — 26°27" longitudine E, Tn interiorul Carpatilor de curbura, la altitudini cuprinse
intre 480 m si 1777 m. Are o suprafata de 3710 km?, reprezentand 1,56% din teritoriul tarii.

Judetul Covasna

ot Cote de indiimi
J( roswn

S Coaste §i povieniguri inolte <
e i forate simple Y
e C8i forote sumple electrificate

Sosele modecnuate

——— Sosele nemodemitote

N Limtt do judet 0 4 8 12 16 20km
et ———

Figura 1 Pozitia judetului Covasna

Judetul Covasna se Tnvecineaza Tn est cu judetul Bacau si judetul Vrancea, in sud-est cu judetul Buzau, in
sud-vest cu judetul Brasov iar in partea de nord cu judetul Harghita. Situat in partea de sud-est a
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Transilvaniei, teritoriul acestui judet este legat de spatiul extracarpatic prin pasurile Buzau si Oituz,
precum si prin mai multe trecatori ale Carpatilor Rasariteni.

Din punct de vedere geologic, judetul Covasna face parte din unitatea Carpatilor Orientali. Evolutia acestei
unitati de relief s-a desfasurat in mai multe cicluri de sedimentare care au fost afectate de cicluri tectonice,
faze de activitate vulcanica si eroziune. Toate aceste aspecte stau la baza complexitatii sale structurale si
petrografice.

in ceea ce priveste aspectul stratigrafic, depozitele acumulate apartin erelor mezozoic si paleogen —
neogen (zona flisului, zona vulcanitelor neogene si extremitatea vestica a zonei cristalino — mezozoice,
care se suprapun reliefului muntos) si erei cuaternare (zona depresiunilor post tectonice Brasov si
Tntorsura Buzaului).

Asadar, formatiunile geologice de pe suprafata judetului Covasna sunt reprezentate de:

e roci eruptive - 31.232 ha (9% din suprafata judetului)
e roci sedimentare mezozoice - 145.028 ha (4%);

e roci sedimentare paleogene - 23.122 ha (6%);

e roci sedimentare cuaternare - 122.960 ha (38 %).

Din punct de vedere morfostructural teritoriul judetului Covasna apartine unitatii carpatice muntoase care
cuprinde Tn acest sector urmatoarele 3 subunitati:

a) subunitatea de flis (muntii din sudul Carpatilor Orientali);
b) subunitatea neovulcanica (muntii Harghita);
c) subunitatea depresiunilor intra — montane — tectonice (Depresiunea Brasov).

Clima judetului Covasna

Judetul Covasna dispune de un climat temperat — continental, cu veri calduroase si ierni geroase.
Resursele climatice sunt distribuite in mod neuniform datorita diversitatii conditiilor fizico — geografice
din judet.

Temperatura medie anuald a aerului este 7,5°C. Cele mai ridicate Temperaturi medii anuale s-au
inregistrat in sectoarele centrale ale depresiunilor Sf.Gheorghe si Baraolt (7 — 8°), iar cele mai scazute in
Muntii Vrancei, la peste 1500m altitudine.

Umezeala relativa a aerului atinge valori ridicate, de peste 75%, in depresiunea Brasov. De la 900 — 1000m
altitudine umezeala depdseste valoarea de 80%. Pe anotimpuri, iarna se inregistreaza cele mai mari valori
din timpul anului.

Precipitatiile atmosferice din judetul Covasna ating un nivel intermediar fata de regiunile climatice din
vestul tarii (mai umeda) si din estul tarii (mai uscata). Sectorul cu cele mai multe precipitatii din judet este
reprezentat de partea centrald a depresiunii Targului Secuiesc — primeste 500 =550 mm/an. Tn sectorul cu
cele mai bogate precipitatii, muntii Lic3uti, se inregistreazd 1000 — 1100 mm/an. in celelalte sectoare ale
judetului se inregistreaza valori intermediare, care sunt de regula direct proportionale cu altitudinea.

Vantul dominant este cel din sectorul vestic iar pe directiile vest si sud — vest are cea mai mare pondere.
Totodata, vanturile din sectorul estic au o frecventa ridicata, cu precadere din directia N — E. Viteza
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vantului se afla in stransa legatura cu formele de relief, astfel, in depresiuni, valorile medii anuale variaza
intre 2,2 — 2,7 m/s iar pe culmile muntoase ele depasesc frecvent 7 m/s.

Fenomene atmosferice deosebite:

e Ceata—1in medieintre 20 — 35 zile/an in depresiunea Brasov;

e Bruma — in medie 30 — 40 zile/an in depresiunea Brasov iar pe indltimile mijlocii ce inconjoara
depresiunea, aceasta este prezentd peste 85 zile/an;

e Grindina.

Forme de relief

Relieful judetului Covasna este alcatuit dintr-o singura unitate de relief — Carpatii Orientali, Tn cadrul careia
se disting 8 subunitati de relief:

e  Muntii Harghita — situati in N — V judetului, cu altitudinea medie cuprinsa intre 520 — 1558 m,
pantd intre 10— 50 %, suprafata de 33900 ha (9% din suprafata judetului), au pe teritoriul judetului
Covasna urmatoarele subdiviziuni: etajul conurilor vulcanice (Cucu, Pilisca, Ciomadu si Murgu),
etajul platoului volcanic, depresiunea Ozunca — Bixad.

e Muntii Nemirei—situati in N — E judetului, cu altitudinea medie cuprinsa intre 600 — 1640 m, panta
intre 20 — 50 %, suprafata de 27600 ha (7%), in cadrul acestora se disting 3 subunitati: muntii
Nemirei care inglobeaza versantii din depresiunea Targului Secuiesc, depresiunea Carpineni si
Depresiunea Apa Rosie.

e  Muntii Bodoc — situati in partea central nordica a judetului, cu altitudinea medie cuprinsa intre
600 — 1240 m, panta intre 20 —50 %, suprafata de 40500 ha (11%), sunt delimitati spre V, S si E de
depresiuni tectonice (Bixad si Brasov).

e Muntii Baraolt situati Tn partea de V a judetului, cu altitudinea medie cuprinsa intre 490 — 1019
m, panta intre 20 — 50 %, suprafata de 44000 ha (12%), puternic afectati de o retea de falii
tectonice, de pe urma carora a rezultat o serie de subunitati:

a) subunitati muntoase (Hatod, Sugas, Ariusd si Dealul Fagului) separate prin depresiuni;

b) subunitati depresionare tectonice cu altitudine medie de 608 m (Batani, Bodos, Aita
Seaca, Aita Medie, Cocos, Valea Mica, Belin Vale —toate alcatuind culoarul 4 depresionar
Batani — Belin Vale; laras, Debren, Valcele);

c) subunitati depresionare de eroziune (670 m) —reprezinta niste largiri ale unor vai —Hetea
si Valea Zalanului.

e  Muntii Persani (denumiti si Muntii Varghisului) — situati Tn extremitatea vestica a judetului, cu
altitudinea medie cuprinsa intre 470 — 893 m, panta intre 20 — 50%, suprafata de 7180 ha (2%),
au relief mai variat datorita aparitiei unor suprafete cu roci mai dure, mai exact, calcare si
magmatite mezozoice.

e Muntii Vrancei — se intind partial in partea de E a judetului, cu altitudinea medie cuprinsa intre
600 — 1777 m (vf.Lacduti), panta intre 20 —50 %, suprafata de 40350 ha (11%). Din aceasta grupa
fac parte urmatorii munti: Bretcului, Lacauti — Goru, Lepsei si Casinului.

e Muntii Buzaului se intind partial in partea de S a judetului, cu altitudinea medie cuprinsa intre 550
— 1411 m, panta intre 20 —50 %, suprafata de 70750 ha (19 %).

e Depresiunea Brasov — unitate de relief cu cea mai mare pondere din judetulului Covasna, ocupand
107000 ha (29%), cu altitudinea medie cuprinsd intre 470 — 670 m, pant3 intre 1 — 10%. in cadrul
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depresiunii formele de relief sunt dispuse concentric si etajat, in partea de jos intalnindu-se luncile
largi ale raurilor Olt, Raul Negru si Cormos, precum si sensurile aluviale cu exces de umiditate
freatica (sesul Chichisului, sesul Bratesului).
Urmatoarea treapta de relief este cea a teraselor (lacustre Tn cele mai multe cazuri) si apoi cea a
teraselor lacustre cu aspect de dealuri. Un tip de relief aparte il constitue relieful de dune, ondulat,
din stdnga Raului Negru.
Depresiunea Brasov este un ansamblu de compartimente care comunica prin ,,porti”, fiecare din
aceste compartimente constituind in sine o depresiune;

e Depresiunea Targu Secuiesc este compartimentul estic cu intinderea cea mai mare, dominat de
sesurile Bratesului si Estelnicului si de campurile de terase lacustre din dreapta raului Negru, de
la Lunga pana la Moacsa.

Reteaua hidrografica

Judetul Covasna este amplasat in bazinul mijlociu al Oltului si, de asemenea, in bazinul inferior al Siretului.
Principalul rau din judet este Oltul. Acesta strabate partea centrala si vestica a judetului, pe o lungime de
150 km.

Principalii afluenti ai Oltului sunt: Raul Negru — strabate jumatatea estica a judetuluide laN—E spreS—V
pe o lungime de 106,3 km iar bazinul sau hidrografic are o intindere de 220 kmp, Baraoltul si Cormosul.

Raurile cele mai importante din bazinul Siretului sunt Buzaul cu afluentul Basca Mare, in sud estul judetului
si Oituzul iIn N — E judetului. Densitatea medie a retelei hidrografice este de 0,45 — 0,70 km/kmp in
Depresiunea Brasov si de 0,60 — 0,80 km/kmp in munti.

Raurile din judetul Covasna sunt de tip carpatic (ape mari de lunga durata). Raurile judetului Covasna sunt
deosebit de importante pentru economia acestuia si au rol atat in alimentarea cu apa potabila si industrial,
cat siin cadrul procesului de irigare a terenurilor agricole. Raul Negru reprezinta o sursa de alimentare cu
apa pentru orasul Targu Secuiesc iar Oltul pentru orasul Sf. Gheorghe. O caracteristica specifica judetului
Covasna este abundenta si varietatea izvoarelor minerale pe care le intadlnim pe toata raza judetului
(Balvanyos, Bixad, Malnas — Bai, Bodoc, Sugas — Bai, Poian).

Resurse naturale

Judetul Covasna este pozitionat central pe teritoriul Romaniei si cuprinde o importanta suprafata din
depresiunea Brasovului, care este intens folosita in scopuri agricole. Aceasta zona depresionara este
fnconjurata de munti cu altitudini mijlocii, acoperiti de paduri intinse, care constituie un bogat fond de
exploatare forestierd. Pe langa resursele naturale intalnite la suprafata solului, ca urmare a evenimentelor
geologice care s-au succedat, subsolul acestei regiuni geografice este dominat de depozite sedimentare
ale flisului cretacic, de formatiunile dure ale reliefului vulcanic si de depozitele cuaternare, asadar, detine
importante rezerve de roci care se pot folosi atat la nivel industrial, cat si in lucrdrile de constructie.
Principalele zacdminte minerale din judetul Covasna sunt: zacaminte de lignit, zacaminte de andezit,
zacaminte de argila, zacaminte de nisip si pietris, zacaminte de petrol.
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Turismul

Judetul Covasna este o zona cu un potential turistic ridicat, fiind frecventata in acest scop atat de romani,
cat si de persoane de alte nationalitati. Problema principald in ceea ce priveste turismul din judetul
Covasna ar fi nivelul redus de promovare dar si informatiile despre obiectivele turistice, care sunt de multe
ori disponibile doar in limba maghiara. Cu toate acestea, Covasna are nenumarate peisaje montane
inedite si o multitudine de atractii turistice interesante. Cateva dintre obiectivele turistice din
supranumitul ,Tinut al Conacelor” sunt:

Statiunea Balvanyos din comuna Turia — este o statiune balneoclimaterica permanenta care se
afla pe versantul sudic al muntilor Bodoc, ideald pentru odihna si tratament gratie numeroaselor
izvoare minerale si emanatii post-vulcanice.

Statiunea Covasna din orasul Covasna — a fost atestata istoric pentru prima data in anul 1548 si
dispune de importante resurse naturale, foarte potrivita atat pentru tratamentul afectiunilor si
recreere, cat si pentru turism.

Casa Memoriala Benedek Elek din comuna Batani — acesta este casa memoriald in care a locuit
Benedek Elek, cel mai mare povestitor in limba maghiara din Transilvania.

Malnas-Bai din comuna Malnas — situata pe malul drept al raului Olt, statiunea este amplasata
intr-o zona cu umiditate si climat temperat — continental. Statiunea balneoclimaterica este
renumita pentru izvoarele minerale si emanatiile de gaze mofetice.

Castelul Mikes din comuna Zabala — dateaza din secolul al XVI lea, si recent a fost retrocedat
urmasilor contelui Mikes, Gregor si Alexander Roy Chowghury. Acestia au transformat castelul
intr-o frumoasa locatie turistica.

Muzeul National Secuiesc din orasul Sfantu Gheorghe — se afla intr-o cladire construita in anul
1912 dupa planurile arhitectului Kos Karoly. Muzeul detine o biblioteca cu colectii de carti vechi,
o sectie de stiintele naturii cu peste 60000 de exponate, o sectie de arheologie-istorie cu peste
50000 de exponate, precum si o sectie de etnografie cu peste 15000 de obiecte, printre care
broderii domnesti din sec. XVII-XVIIl, mobila veche, jucarii populare traditionale.

Organizare teritorial-administrativa

Din punct de vedere administrativ, judetul Covasna cuprinde: 3 orase (Baraolt, Covasna, Intorsura
Buzaului) si 2 municipii (Sfantu Gheorghe, Targu Secuiesc), 40 comune si sunt prezentate in tabelul de mai

jos:

[Nr.crt. [ Localitatea | 1 BARAOLT
A. MEDIU URBAN BARAOLT
1. MUNICIPII si localititile BIBORTENI
componente/sate apartinatoare BODOS
1. SFANTU GHEORGHE CAPENI
SFANTU GHEORGHE MICLOSOARA
CHILIENI RACOSUL DE SUS
COSENI 2. COVASNA
2. TARGU SECUIESC COVASNA
TARGU SECUIESC CHIURUS
LUNGA 3. INTORSURA BUZAULUI
1l. ORASE si localititile INTORSURA BUZAULUI
componente/sate apartinatoare
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BRADET 12. CATALINA
FLOROAIA CATALINA
SCRADOASA HATUICA

B. MEDIU RURAL IMENI

1. COMUNE si localitatile MARCUSA

componente/sate apartiniatoare MARTINENI

1. AITA MARE 13. CERNAT
AITA MARE CERNAT
AITA MEDIE ALBIS

2. ARCUS ICAFALAU
ARCUS 14. CHICHIS

3. BARCANI CHICHIS
BARCANI BACEL
LADAUTI 15. COMANDAU
SARAMAS 15 COMANDAU

4, BATANI 16. DALNIC
BATANII MARI DALNIC
AITA SEACA 17. DOBARLAU
BATANII MICI DOBARLAU
HERCULIAN LUNCA MARCUSULUI
OZUNCA BA| MARCUS

5. BELIN VALEA DOBARLAULUI
BELIN 18. ESTELNIC
BELIN VALE ESTELNIC

6. BIXAD VALEA SCURTA
BIXAD CARPINENII

7. BODOC 19. GHELINTA
BODOC GHELINTA
OLTENI HARALE
ZALAN 20. GHIDFALAU

8. BOROSNEU MARE GHIDFALAU
BOROSNEU MARE ANGHELUS
BOROSNEU MIC FOTOS
DOBOLII DE SUS ZOLTAN
LET 21. HAGHIG
TUFALAU HAGHIG
VALEA MICA IARAS

9. BRATES 22. ILIENI
BRATES ILIENI
PACHIA DOBOLII DE JOS
TELECHIA SANCRAIU

10. BRADUT 23. LEMNIA
BRADUT LEMNIA
DOBOSENI 24. MALNAS
FILIA MALNAS
TALISOARA MALNAS-BAI

11. BRETCU VALEA ZALANULUI
BRETCU 25. MERENI
MARTANUS MERENI
olTuz LUTOASA
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26. MICFALAU 33. SANZIENI
MICFALAU SANZIENI

27. MOACSA CASINU MIC
MOACSA PETRICENI
PADURENI VALEA SEACA

28. OJDULA 34. TURIA
OJDULA 34. TURIA
HILIB ALUNGENI

29. OZUN 35. VALEA CRISULUI
OZUN VALEA CRISULUI
BICFALAU CALNIC
LISNAU 36. VALEA MARE
LISNAU -VALE VALEA MARE
LUNCA OZUNULUI 37. VALCELE
MAGHERUS ARACI
SANTIONLUNCA ARIUSD

30. POIAN HETEA
POIAN VALCELE
BELANI 38. VARGHIS

31. RECI VARGHIS
RECI 39. ZAGON
ANINOASA ZAGON
BITA PAPAUTI
SACIOVA 40. ZABALA

32. SITA BUZAULUI ZABALA
SITA BUZAULUI PETENI
CRASNA SURCEA
MERISOR TAMASFALAU
ZABRATAU

Sursa: Consiliul Judetean Covasna

Amplasarea unitatilor administriv-teritoriale la nivelul judetului Covasna este prezentata in figura
urmatoare:
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Figura 2 Distributia localitdtilor in teritoriu in judetul Covasna. Sursa: Google Maps

Reteaua feroviara

e Tronson Sfantu Gheorghe-Covasna-Bretcu si Tronson Sfantu Gheorghe-Brasov

Calea ferata este cu linie simpla de la iesirea din gara Brasov pana la kilometrul 6.1 (la intersectia cu linia
ce iese din zona de triaj), apoi cu linie dubla pana la Harman, iar in continuare, din nou cu linie simpl3; de
la Brasov pana la Sfantu Gheorghe este electrificata. Ea face parte din magistrala 400 de la Brasov spre
Satu Mare. Tronsonul de la Sfantu Gheorghe la Targu Secuiesc este o cale ferata secundara.
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Calea ferata Sfantu Gheorghe—Siculeni—Adjud este in intregime electrificata si predominant cu linie
simpla: are linie simpla intre Sfantu Gheorghe—Siculeni si Onesti si linie dubla de la Onesti la Adjud. Ea face
parte din magistrala 400. Tronsonul de la Sfantu Gheorghe la Siculeni este astazi parte a importantei
magistrale feroviare de la Brasov spre Satu Mare. De asemenea, prezinta importanta si pentru traficul de
marfuri: incepand din anul 2001, se transporta in fiecare zi de la Moinesti la Ploiesti cate o garnitura de
petrol.
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Reteaua rutiera

Drumurile publice asigura legatura intre toate localitatile judetului, precum si cu judetele vecine. Se
evidentiaza Tn mod deosebit drumul european E578, ce traverseaza judetul pe directia nord-sud.

Serviciul public de transport de persoane la nivelul judetului Covasna se efectueaza pe reteaua de drumuri
publice ale judetului. Aceasta este bine dezvoltata, in special in ce priveste legatura dintre zonele urbane
dezvoltate socio-economic, dar si din punct de vedere a conectarii acestora cu zonele rurale mai putin
dezvoltate. Reteaua este mai slab reprezentata in zonele izolate, in general partea unde predomina
relieful muntos si in care de asemenea, densitatea populatiei este mai redusa.

Din totalul de 868 km drumuri publice, 304 km sunt drumuri nationale, 564 km drumuri judetene si
drumuri comunale.

Reteua rutiera a judetului Covasna este formata din:

e E578: Saratel-Reghin-Toplita-Gheorgheni-Miercurea Ciuc-Sfantu Gheorghe-Chichis
e E574: Craiova-Pitesti-Brasov-Sfantu Gheorghe-Onesti-Bacau

e DN11B: Targu Secuiesc-Cozmeni

e DN12: Brasov-Sfantu Gheorghe-Baile Tusnad-Miercurea Ciuc-Toplita

e DN2D: Focsani-Tulnici-Targu Secuiesc

e Drumurijudetene si comunale.
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Figura 3 Reteaua rutierd semnificativd a judetului Covasna
Populatia

Populatia cu domiciliul stabil® in judetul Covasna era la 1 ianuarie 2021 de 224.735 locuitori, conform
datelor prezentate de Institutul National de Statistica.

Tabel 1 Populatia stabild la 1 ianuarie (2021) a judetului Covasna. Sursa: INSSE

Medii de Judet Ani
rezidenta Anul Anul Anul Anul Anul
2017 2018 2019 2020 2021
UM: Numar persoane
Total Covasha | 228288 227494 226665 225864 224735
Urban 114786 114201 113450 112819 111814
Rural 113502 113293 113215 113045 112921

! Populatia dupd domiciliu la data de 1 ianuarie a anului de referinta reprezintd numarul persoanelor cu cetatenie
romana si domiciliu pe teritoriul Romaniei, delimitat dupa criterii administrativ-teritoriale. Domiciliul persoanei este
adresa la care aceasta declara ca are locuinta principald, trecuta in actul de identitate (Cl, Bl), asa cum este luata in
evidenta organelor administrative ale statului. Tn stabilirea valorii acestui indicator nu se tine cont de resedinta
obisnuita, de perioada si/sau motivul absentei de la domiciliu.
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Se remarca o crestere usoara a populatiei care locuieste in mediul rural Tn ultimii 2 ani, respectiv 50,05%
dintre locuitori, spre deosebire 49,94% persoane care locuiesc in mediul urban la nivelul anului 2020 si
respectiv 50,24% dintre locuitori, spre deosebire 49,75% persoane care locuiesc in mediul urban la nivelul
anului 2021. Acest aspect este relevant din perspectiva studiului de oportunitate pentru ca traseele de
transport public judetean in cea mai mare parte fac legatura (asigura cerintele de mobilitate ale
populatiei) intre centre urbane si localitatile rurale, asigurandu-se in principal nevoile de deplasare in
diferite scopuri ale populatiei din mediul rural.

Populatia stabild a judetului a cunoscut o scadere in ultimii 5 ani: cu 0,50% la 1 ianuarie 2021 fata de
aceeasi data a anului 2020 si cu 1,55% Tn anul 2021 fata de anul 2017.

229000
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227000 226665

226000

225000 224735

224000

223000

Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021

222000

Grafic 1 Evolutia populatiei stabile a judetului in ultimii 5 ani

Estimarea cererii de mobilitate realizata in cadrul Studiului de trafic/mobilitate pentru determinarea
cererii de transport la nivel judetean, in vederea intocmirii Programului de transport rutier judetean de
persoane si a graficelor de circulatie aferente, valabil in perioada 2022-2032 pentru judetul Covasna
efectuat la nivelul anului 2021 de societatea CERTRANS LEVEL, s-a bazat pe dinamica populatiei pe
categorii de varsta din mediul urban si rural, pe distantele estimate fata de destinatiile de interes pentru
toate localitatile judetului, pe statistica dezvoltarii economice a judetului si pe prognoza demografica.

n cadrul studiului mentionat mai sus nu a fost luatd in calcul perioada relativ lunga de pandemie ce a
afectat in mod negativ cererea de transport in raport cu limitarile de activitati specifice.
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Grafic 2 Distributia populatiei stabile pe grupe de vdrstd la 1 ianuarie 2021 — judetul Covasna. Sursa: INSSE

Tn totalul populatiei stabile, cele mai numeroase grupe de varstd sunt cele cuprinse in intervalul 30 si 54
de ani, grupe de varsta active; relevanta prezentarii acestei situatii in contextul studiului de oportunitate
este determinata de nevoile de deplasare mai accentuate ale acestor categorii de varsta, in special pentru
deplasarile la locurile de munca (spre deosebire de persoanele de peste 65 de ani caracterizate de o nevoie

de mobilitate mai redusa).

in totalul populatie din mediul urban, municipiul Sfantu Gheorghe detine ponderea cea mai mare,
concentrand 53,11% din populatia urbana a judetului, urmat de municipiul Targu Secuiesc, orasul

Covasna, orasul Intorsura Buziului si orasul Baraolt.
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Grafic 3 Distributia populatiei urbane pe localitdti in judetul Covasna. Sursa: INSSE

n ceea ce priveste populatia stabild din mediul rural, comuna cu numérul cel mai mare de locuitori este
localitatea Valcele cu un total de 5623 locuitori la 1 ianuarie 2021, iar la polul opus se afla localitatea
Dalnic cu un numar de 932 locuitori la aceeasi data de referinta, conform datelor publicate de INSSE.

La nivelul judetului Covasna exista:

e un numar de 10 comune cu o populatie stabila de peste 4.000 de locuitori si care concentreaza
circa 43,10% din populatia rurald a judetului;

e un numar de 14 comune cu o populatie stabild intre 2.000 si 4.000 de locuitori si care
concentreaza circa 36,82% din populatia rurala de judetului;

e unnumarde 16 comune cu o populatie de sub 2.000 de locuitori si care concentreaza circa 20,07%
din populatia rurala de judetului.

Tabel 2 Listd comune cu o populatie stabild de peste 4.000 de locuitori — jud. Covasna. Sursa: INSSE

Comuna Populatie la 1
ianuarie 2021
- locuitori

BATANI 4723
BRADUT 5174
CERNAT 4025
GHELNITA 5179
OZUN 4652
SANZIENI 4633
SITA BUZAULUI 4819
VALCELE 5623
ZABALA 4699
ZAGON 5147
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Tabel 3 Listd comune cu o populatie stabild intre 2.000 - 4.000 de locuitori — jud. Covasna. Sursa: INSSE

Comuna Populatie la 1
ianuarie 2021
- locuitori

BARCANI 3997
BELIN 3245
BODOC 2602
BOROSNEU MARE 3298
BRETCU 3497
CATALINA 3311
DOBARLAU 2201
GHIDFALAU 2646
HAGHIG 2417
ILIENI 2043
OJDULA 3676
RECI 2304
TURIA 3859
VALEA CRISULUI 2479

Tabel 4 Listd comune cu o populatie stabild sub 2.000 de locuitori — jud. Covasna. Sursa: INSSE

Comuna Populatie la 1
ianuarie 2021
- locuitori

AITA MARE 1605
ARCUS 1667
BIXAD 1708
BRATES 1399
CHICHIS 1515
COMANDAU 952
DALNIC 932
ESTELNIC 1128
LEMNIA 1844
MALNAS 1020
MERENI 1268
MICFALAU 1797
MOACSA 1241
POIAN 1712
VALEA MARE 1139
VARGHIS 1745
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Comuna cea mai slab populata este situata in centrul judetului, iar comuna cu populatia cea mai mare se
afla pozitionata in partea de sud-vest a judetului.

Populatia rezidenta? a judetului Covasna la 1 ianuarie 2020 era de 192.101 persoane. La fel ca si in cazul
populatiei cu domiciliu in judet, se remarca ponderea superioara a populatiei care locuieste Tn mediul
rural — 53,12%.

Tabel 5 Populatia rezidentd la 1 ianuarie pe medii de rezidentd - jud. Covasna. Sursa: INSSE

Medii de Judet Ani
rezidenta Anul 2016 | Anul 2017 | Anul 2018 | Anul 2019 | Anul 2020
UM: Numar persoane

Total Covasna 206279 204929 203471 202113 201475

Urban 97730 96617 95926 95129 95391

Rural 108549 108312 107545 106984 106084
250000
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Grafic 4 Evolutia populatiei rezidente a judetului Covasna pe medii de rezidentd in ultimii 5 ani. Sursa: INSSE

2 Populatia rezidentd reprezinta totalitatea persoanelor cu cetdtenie romana, striini si fird cetdtenie, care au
resedinta obisnuita pe teritoriul Romaniei. Resedinta obisnuita reprezinta locul in care o persoana isi petrece in mod
obisnuit perioada zilnica de odihna, fara a tine seama de absentele temporare pentru recreere, vacante, vizite la
prieteni si rude, afaceri, tratamente medicale sau pelerinaje religioase. Resedinta obisnuita poate sa fie aceeasi cu
domiciliul sau poate sa difere, in cazul persoanelor care aleg sa-si stabileasca resedinta obisnuita in alta localitate
decat cea de domiciliu din tara sau strainatate. Se considera ca isi au resedinta obisnuita intr-o zona geografica
specifica doar persoanele care au locuit la resedinta obisnuita o perioada neintrerupta de cel putin 12 luni inainte
de momentul de referintd. in populatia rezidentd sunt incluse persoanele care au imigrat in Romania, dar sunt
excluse persoanele care au emigrat din Romania.
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Populatia totala rezidenta a judetului Covasna a cunoscut o scadere cu 2,33% din anul 2016 pana in anul
2020 si cu 0,32% din anul 2019 pana in anul 2020. Se observa de asemenea o scadere a populatiei atat in
zona rurald, cat si in zona urbana incepand cu anul 2016 si pana in anul 2020.

Scaderea populatiei are efecte directe asupra fluxurilor de calatori inregistrare pe traseele de transport
public judetean, in fapt a cererii de transport. Unele dintre traseele actuale de transport public judetean
nu se efectueaza din lipsa de calatori iar unele dintre ele nu sunt atribuite. Credem ca motivatia principala
a neatribuirii o constituie in principal fluxurile slabe de calatori inregistrate intre anumite localitati urmare
a scaderii populatiei din mediul rural. Astfel de trasee nu sunt atractive din perspectiva rentabilitatii
pentru operatorii de transport.

1.2. Descrierea si identificarea serviciului si a sistemului a carui gestiune urmeaza a fi

delegata

Sistemul de transport public (calatori) desemneaza transportul public global, incluzand reteaua de
transport public, cadrul institutional si de reglementare. Serviciul de transport public local de persoane
prin curse regulate este suma operatiunilor de transport care asigura, nemijlocit, deplasarea persoanelor
cu ajutorul autovehiculelor, pe distante si in conditii prestabilite, conform unui program de transport.
Serviciul este definit de art. 2 litera a) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, drept serviciul de interes
economic general, prestat catre public in mod nediscriminatoriu si continuu in Aria Serviciului, potrivit
Programului de Transport si Traseelor atribuite.

Aria Serviciului, in contextul prezentului studiu de oportunitate inseamna raza administrativ-teritoriala
a judetului Covasna.

Reteaua de transport public (calatori) desemneaza global toate instalatiile contindnd mijloacele si
echipamentul necesar pentru transportul calatorilor: cadrul infrastructural, structura (numarul si tipul
liniilor, rutele), exploatarea (frecventa, amplitudinea), vehiculele.

Structura din cadrul Consiliului Judetean Convasna care se ocupa de activitatea de transport public
judetean este Compartimentul monitorizarea serviciilor comunitare de utilitati publice, transport public
judetean aflat in subordinea Administratorului Public si realizeaza in principal urmatoarele atributii
specifice (potrivit Regulamentului de organizare si functionare al aparatului de specialitate al Consiliului
Judetean Covasna):

e colaboreaza cu autoritatile administratiei publice centrale si locale, care au atributii si
responsabilitati in domeniul serviciilor comunitare de utilitati publice sau in legatura cu acestea;

e furnizeaza informatii cu privire la activitatile specifice serviciilor comunitare de utilitati publice
altor autoritati ale administratiei publice centrale si locale;

e organizeaza, reglementeaza, autorizeaza, coordoneaza si controleaza prestarea serviciului de
transport public de persoane prin servicii regulate, desfasurat intre localitatile judetului;

e coordoneaza si coopereaza cu consiliile locale cu privire la asigurarea si dezvoltarea serviciului de
transport public de persoane prin curse regulate de interes judetean si pentru corelarea acestuia
cu serviciile publice de transport local de persoane la nivelul localitatilor;

e evalueazd fluxurile de transport de persoane si determind pe baza studiilor de specialitate
cerintele de transport public judetean si anticiparea evolutiei acestora;
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e monitorizeaza nevoile de transport ale locuitorilor din judet, numarul elevilor si studentilor
navetisti catre institutiile de invatamant;

e stabileste traseele principale si secundare si intocmeste programul de transport pentru serviciul
public de transport persoane prin curse regulate;

e propune spre aprobare programul de transport public judetean;

e actualizeaza periodic traseele si programul de transport judetean in functie de necesitatile de
deplasare ale populatiei si in corelare cu transportul public interjudetean, international, feroviar;

e pregateste atribuirea in gestiune a serviciului de transport;

e pregateste incheierea contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport
persoane in judetul Covasna;

e pregateste proiectele de hotarare si propune spre aprobare atribuirea licentelor de traseu pentru
efectuarea serviciului public de transport de persoane prin curse regulate;

e elaboreaza si propune spre aprobare normele locale si regulamentul serviciilor publice de
transport judetean;

e elaboreaza si propune spre aprobare caietul de sarcini al serviciului public de transport de
persoane;

e emite licente de traseu pentru serviciile publice de transport judetean de persoane prin curse
regulate;

e verifica stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor de calatorie, propuse de operatorii de
transport;

e actualizeaza programul de transport de persoane prin curse regulate, in conformitate cu cerintele
de transport;

e verifica respectarea conditiilor impuse de lege atunci cadnd operatorii de transport notifica
Consiliul Judetean Covasna despre fnlocuirea unui autovehicul cu care au obtinut licente de
traseu;

e acorda sprijin si consultanta autoritatilor administratiei publice comunale, oradsenesti si
municipale, la solicitarea acestora, in realizarea sarcinilor ce le revin in ceea ce priveste
transportul public local;

e verifica sesizarile referitoare la diferite aspecte sau disfunctionalitati survenite in efectuarea
serviciului de transport public de persoane;

e verifica si controleaza periodic modul de realizare al serviciului public de transport judetean;

e convoaca pentru audieri operatorii de transport rutier sau transportatorii autorizati in vederea
stabilirii masurilor necesare pentru remedierea unor deficiente aparute in executarea serviciilor
respective;

e participa la controale impreuna cu alte institutii cu atributii n ceea ce priveste transportul public
de persoane;

e in cazul unor abateri grave ale operatorilor de transport propune rezilierea contractului de
atribuire a gestiunii serviciului si/sau poate solicita motivat retragerea licentei de transport ori a
autorizatiei, dupa caz;

o informeaza operatorii de transport, in legatura cu efectuarea unor lucrari la infrastructura rutiera
pe traseele cuprinse in programele de transport;

e intocmeste anual raportul de activitate al compartimentului;
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indeplineste orice alte atributii care ii revin din actele normative emise de organele administratiei
publice.

in conformitate cu prevederile articolului 17 din Legea nr. 92 din 10 aprilie 2007 a serviciilor publice de
transport persoane fin unitatile administrativ-teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare,
Consiliul Judetean are urmatoarele atributii:

a)

b)

f)

j)

k)

evaluarea fluxurilor de transport de persoane si determinarea pe baza studiilor de specialitate a
cerintelor de transport public judetean, precum si anticiparea evolutiei acestora;

stabilirea traseelor principale si secundare si a programelor de transport privind serviciul public
de transport de persoane prin curse regulate si atribuirea acestora odata cu atribuirea in gestiune
a serviciului, in conformitate cu prevederile legii 92/2007. Programele de transport pot fi stabilite
si in baza unui studiu de mobilitate;

actualizarea periodica a traseelor si a programelor de transport in functie de necesitatile de
deplasare ale populatiei si in corelare cu transportul public interjudetean, international, feroviar
de persoane existent;

intocmirea si urmarirea realizarii programelor de infiintare, reabilitare, extindere si modernizare
a sistemului public de transport judetean, in conditiile legii;

aprobarea studiilor de fezabilitate privind infiintarea, reabilitarea, modernizarea si extinderea
unei parti sau a intregului sistem public de transport judetean, aflat in proprietatea publica sau
privatd a unitatii administrativ-teritoriale ori in administrarea autoritatii administratiei publice
locale;

proiectarea si executarea lucrarilor de investitii Tn infrastructura tehnico-edilitara aferenta
sistemelor publice de transport judetean intr-o conceptie unitara, corelata cu programele de
dezvoltare economico-sociala a localitatilor/ judetelor, cu planurile de urbanism si de amenajare
a teritoriului, de protectie a mediului, cu modalitatile de realizare a serviciilor respective si in
conformitate cu reglementarile legale in vigoare;

asocierea intercomunitara in conditiile legii, Tn vederea realizarii unor investitii de interes comun
in domeniul infrastructurii tehnico-edilitare aferente sistemului public de transport judetean,
precum si administrarea acestuia, daca este cazul;

incheierea contractelor de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean de
persoane;

acordarea de facilitati si compensatii ca diferenta de tarif pentru unele categorii de populatie,
pentru asigurarea suportabilitatii costurilor de catre utilizatori, cu respectarea legislatiei fiscale in
vigoare, daca este cazul;

emiterea de licente de traseu pentru serviciile publice de transport rutier de calatori efectuate cu
autobuze;

aprobarea programului de transport public judetean, precum si emiterea licentelor de traseu in
serviciul public de transport judetean de persoane prin curse regulate se fac cu respectarea
statiilor de imbarcare/debarcare prevazute in contractele de delegare a gestiunii serviciului public
de transport judetean de calatori;

realizarea seturilor de date spatiale aferente serviciului public de transport, cu respectarea
prevederilor Regulamentului (UE) nr. 1.089/2010 al Comisiei din 23 noiembrie 2010 de punere in
aplicare a Directivei 2007/2/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
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m)

o)

p)

q)

interoperabilitatea seturilor si serviciilor de date spatiale (INSPIRE), cu modificarile si completarile
ulterioare;

elaborarea si aprobarea normelor locale si a regulamentelor serviciilor publice de transport
judetean, cu consultarea asociatiilor reprezentative profesionale si patronale ale operatorilor de
transport rutier si ale transportatorilor autorizati, precum si a organizatiilor sindicale teritoriale
din domeniu;

stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor de calatorie pentru serviciul public de transport
judetean de persoane, cu respectarea prevederilor legale privind modalitatea de gestionare a
serviciului;

stabilirea compensatiei acordate de la bugetul judetean pentru acoperirea diferentei dintre
costurile suportate in legatura cu obligatia/obligatiile de serviciu public si sumele efectiv incasate
ca urmare a indeplinirii sau Tn temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public Tn cauz3, la care se
poate adauga un profit rezonabil, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr.
1.370/2007, daca este cazul;

asigurarea resurselor bugetare pentru sustinerea totald sau partiala a costurilor serviciului public
de transport de persoane pentru unele categorii sociale defavorizate, stabilite prin hotarari ale
Consiliului Judetean ori prin lege;

aproba atribuirea licentelor de traseu pentru efectuarea serviciului public de transport de
persoane prin curse regulate.

Serviciul public de transport judetean se realizeaza prin intermediul infrastructurii tehnice-edilitare care
impreuna cu mijloacele de transport formeaza sistemul serviciului public de transport judetean.

in prezent, la data efectudrii prezentului studiu de oportunitate, Programul de transport rutier de
persoane prin servicii regulate la nivel judetean al Judetului Covasna este aprobat prin Hotararea HCJC
73/2018 cuprinde 59 trasee care deservesc 45 de UAT-uri:

10 trasee din actualul program de transport isi au originea in municipiul Sfantu Gheorghe si au ca
punct de plecare din Autogara Interlogistic SA si Autogara de Transbus SA

7 trasee din actualul program de transport isi au originea in municipiul Targu Secuiesc si au ca
punct de plecare autogara RO-D - Transport SRL

3 trasee din actualul program de transport isi au originea n orasul intorsura Buziului

2 trasee din actualul program de transport isi au originea in orasul Baraolt si au ca punct de plecare
din Autogara Transloc SA

3 trasee din actualul program de transport isi au originea n orasul Covasna si au ca punct de
plecare din autogara Linka Tranzit SRL si autogara Prestari Servicii Transport Gerendi

2 trasee din actualul program de transport isi au originea in localitatea Zagon

2 trasee din actualul program de transport isi au originea in localitatea Filia

2 trasee din actualul program de transport isi au originea in localitatea Aita Medie

1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea laras

1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Saciova

1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Valea Mare

1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Bixad

1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Doboseni

1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Dobarlau
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e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitateal Santionlunca
e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Bacel

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Herculian

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Aita Seaca

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Belin

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Cernatul de Sus
e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Hilib

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Mereni

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Ghelinta

e 1 traseu din actualul program de transport fsi are originea in localitatea Harale

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Martanus

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Turia

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Icafalau

e 1 traseu din actualul program de transport fsi are originea in localitatea Padureni

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Surcea

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Comandau

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Barcani

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Albis

e 1 traseu din actualul program de transport fsi are originea in localitatea Bicfalau

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Ozun

e 1 traseu din actualul program de transport fsi are originea in localitatea Telechia

e 1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Sita Buzaului

Un procent de 28,81% dintre trasee au ca punct de origine cele 2 municipii (Sfantu Gheorghe si Targu
Secuiesc) ale judetului Covasna, un procent de 13,55% orasele judetului — Intorsura Buzdului, Baraolt si
Covasna si un procent de 57,62% localitatile judetului.

Actuala structura a deservirii - programul actual de transport la nivelul judetului Covasna a evidentiat:

e in programul de transport figureazd un numar de 59 de trasee;

e in programul de transport la cele 59 de trasee figureazd un total de 179 curse/zi si sunt solicitate
64 autovehicule; distributia autovehiculelor solicitate prin programul de transport pe trasee in
functie de capacitatea acestora este de 40 mijloace de transport cu minim 23 locuri si 24 mijloace
de transport cu minim 10 locuri;

e Din totalul celor 59 trasee cuprinse in programul de transport, exista doua trasee care au o
frecventa de 12 curse/zi/traseu: 001 — Sfantu — Gheorghe si 007 — Sfantu Gheorghe - Calnic, urmat
de traseul 003: Sfantu Gheorghe — Dobolii de Jos — 10 curse/zi/traseu, iar restul traseelor au o
frecventa de 1 — 9 curse/zi/traseu.
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CETran
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3.38% _1.69%

|

= Trasee cu 1-9 curse/zi
» Trasee cu 12 curse/zi

= Trasee cu 10 curse/zi

Grafic 5 Frecventa traseelor din judetul Covasna

e Exista 25 trasee a caror capete de traseu sunt reprezentate de centre urbane, celelalte fiind de tip
oras — comuna, chiar daca pe traseu tranziteaza si localitati urbane;

e Gradul de acoperire cu trasee de transport judetean este mai ridicat in zona adiacenta centrelor
urbane Sfantu Gheorghe, Targu Secuiesc;

e Sunt exploatate trasee cu lungimi relativ mici — 54 trasee au lungimi de 8-50 km/sens si 5 trasee

au lungimi de peste 50 km/sens.

M Trasee cu 2 50 Km pe sens
M Trasee cu 20 — 50 Km pe sens

38,09% W Trasee cu < 20 Km pe sens

Grafic 6 Lungimea traseelor din judetul Covasna

Operatorii de transport care detin licente de traseu si presteaza serviciul de transport public judetean prin
curse regulate pe raza judetului sunt in numar de 13, dupa cum urmeaza:
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Tabel 6 Listd operatori de transport. Sursa: CJ Covasna

crt.

Denumire traseu

Denumire operatori de transport

Traseu 1: Sfantu Gheorghe — Arcus (8 km)

Traseu 4: Sfantu Gheorghe — Bodoc — Zalan (16 km)

Traseu 7: Sfantu Gheorghe — Valea Crisului — Calnic (17 km)

Traseu 13: Valea Mare — Borosneu Mare — Sfantu Gheorghe (27 km)
Traseu 14: Zagon — Borosneu Mare — Sfantu Gheorghe (30km)
Traseu 16: Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe (31 km)

SERVICII $| COMERT CSEREI S.R.L.

Traseu 2: Sfantu Gheorghe — Zoltan — Anghelus (20 km)
Traseu 3: Sfantu Gheorghe — Sincraiu — Dobolii de Jos (18 km)

ILMA IMPORT-EXPORT S.R.L.

Traseu 49: Comandau — Covasna (20 km)

COMUNA COMANDAU

Traseu 8: Sfantu Gheorghe — Araci — Batanii Mari (64 km)
Traseu 15: Filia — Malnas — Sfantu Gheorghe (61 km)

CAPITALY COMSERV S.R.L.

Traseu 10: Sfantu Gheorghe — Targu Secuiesc — Bretcu (49,28 km)

PRODUCTIE TIMOFTE S.R.L.

Traseu 12: laras — Haghig — Sfantu Gheorghe (30 km)
Traseu 17: Filia — Ariusd — Sfantu Gheorghe (73 km)
Traseu 18: Doboseni — Valcele — Sfantu Gheorghe (66 km)
Traseu 24: Aita Medie — Valcele — Sfantu Gheorghe (45 km)

TRANSPORT KOLUMBAN S.R.L.

Traseu 20: Dobarldu — Ozun — Sfantu Gheorghe (24 km)
Traseu 21: Sintionlunca—Ozun-Sfantu Gheorghe (16 km)
Traseu 22: Covasna — Brates — Sfantu Gheorghe (31 km)
Traseu 47: Covasna — Papduti — Zagon (18 km)

Traseu 55: Bicfalau — Lisndu — Sfantu Gheorghe (24 km)
Traseu 56: Ozun — Sfantu Gheorghe (12 km)

Traseu 57: Telechia — Brates — Covasna (12 km)

LINKA TRANZIT S.R.L.

Traseu 5: Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu Secuiesc (39 km)
Traseu 30: Cernatul de Sus — Cernat — Targu Secuiesc (15 km)
Traseu 31: Hilib — Tinoasa — Targu Secuiesc (13 km)

Traseu 32: Targu Secuiesc — Tinoasa — Ojdula (16 km)

Traseu 33: Mereni — Poian — Targu Secuiesc (22 km)

Traseu 34: Targu Secuiesc — Sinzieni — Petriceni (12 km)
Traseu 35: Targu Secuiesc — Sinzieni — Valea Seaca (12 km)
Traseu 36: Targu Secuiesc — Catalina — Marcusa (16 km)
Traseu 37: Ghelinta — Catalina — Targu Secuiesc (14 km)
Traseu 38: Harale — Ghelinta —Targu Secuiesc (14 km)

Traseu 39: Martanus — Bretcu — Targu Secuiesc (22 km)
Traseu 41: Targu Secuiesc — Bdile Balvanyos —Panorama Sf. Ana (32 km)
Traseu 42: Targu Secuiesc — Turia — Alungeni (12 km)

Traseu 43: Turia —Targu Secuiesc (13 km)

Traseu 44: Icafalau — Cernat — Targu Secuiesc (20 km)

Traseu 46: Covasna — Zabala — Targu Secuiesc (20 km)

Traseu nr.54 Albis — Cernat — Targu Secuiesc (16 km)

RO D TRANSPORT S.R.L.

Traseu 6: Saciova — Reci — Sf Gheorghe (24 km)
Traseu 19: ntorsura Buzdului — Ozun — Sfantu Gheorghe (45 km)

TRANSBUS S.A.

10.

Traseu 26: Baraolt — Talisoara — Filia Vashamor (11 km)

TRANSLOC S.A.

11.

Traseu 51: intorsura Buzdului — Ladauti (7 km)
Traseu 52 Barcani —intorsura Buzaului(10 km)

COMUNA BARCANI

12,

Traseu 50: Intorsura Buzaului — Sita Buzaului — Crasna (16 km)

MUR S.R.L.

13.

Traseu 59: Sita Buzdului Ciumernic — intorsura Buz&ului (6 km)

COMUNA SITA BUZAULUI
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La momentul elabordrii prezentului Studiu de oportunitate din cele 59 trasee existente in Programul de

transport se efectueazd doar 47 trasee. Traseele neatribuite sunt in numdr de 12.

La cele 59 trasee din actualul program de transport se utilizeaza 64 vehicule active, o medie de 1,08
vehicule pentru un traseu.

O sinteza a actualului program de transport public judetean de persoane prin curse regulate, Tn judetul
Covasna este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 7 Sinteza programului actual de transport judetean Covasna. Sursa: CJ Covasna

Nr. Cod A B C Km pe Nr. curse Capacitate Nr. vehicule
Crt. traseu sens planificate transport necesare
Localitatea/au Loc. intermed. Localitatea/aut (locuri)* active rezerve
togara ogara
01 001 Sf. Gheorghe Arcus 8 12 minim 23 1
Interlogistics locuri
SA
02 002 Sf. Gheorghe Zoltan Anghelus 20 7 minim 23 1
Interlogistics locuri
SA
03 003 Sf. Gheorghe Sancraiu Dobolii de Jos 18 10 minim 23 1
Interlogistics locuri
SA
04 004 Sf. Gheorghe Bodoc Zalan 16 2 minim 23 0
Interlogistics locuri
SA
05 005 Sf. Gheorghe Dalnic Tg. Secuiesc 39 2 minim 23 0
Transbus SA RO-D Transport locuri
SRL
06 006 Saciova Reci Sf. Gheorghe 24 1 minim 10 0
Transbus SA locuri
07 007 Sf. Gheorghe Valea Crisului Calnic 17 12 minim 23 1
Interlogistics locuri
SA
08 008 Sf .Gheorghe Araci Batanii Mari 64 2 minim 23 0
Interlogistics locuri
SA
09 009 Sf. Gheorghe Covasna-Zagon Sf. Gheorghe 75 2 minim 23 1
Interlogistics locuri
SA
10 010 Sf. Gheorghe Tg. Secuiesc Bretcu 49,28 7 minim 10 1
Interlogistics locuri
SA
11 011 Zagon Covasna-Let Sf. Gheorghe 48 1 minim 23 0
Interlogistics SA locuri
12 012 laras Haghig Sf.Gheorghe 30 1 minim 10 0
Interlogistics SA locuri
13 013 Valea Mare Borosneu Mare Sf. Gheorghe 27 4 minim 23 1
Interlogistics SA locuri
14 014 Zagon Borosneu Mare Sf. Gheorghe 30 8 minim 23 1
Interlogistics SA locuri
15 015 Filia Hamor Malnas Sf. Gheorghe 61 1 minim 23 0
Interlogistics SA locuri
16 016 Bixad Olteni Sf. Gheorghe 31 1 minim 23 1
Interlogistics SA locuri
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17 017 Filia Ariusd Sf. Gheorghe 73 minim 23
Interlogistics SA locuri
18 018 Doboseni Valcele Sf. Gheorghe 66 minim 23
Interlogistics SA locuri
19 019 nt. Buziului Ozun Sf. Gheorghe 46 minim 10
Transbus SA locuri
20 020 Dobarlau Ozun Sf. Gheorghe 24 minim 10
Transbus SA locuri
21 021 Santionlunca Ozun Sf. Gheorghe 16 minim 10
Transbus SA locuri
22 022 Covasna Brates Sf. Gheorghe 31 minim 23
Linka Tranzit Transbus SA locuri
SRL
23 023 Bacel Chichis Sf. Gheorghe 15 minim 10
Interlogistics SA locuri
24 024 Aita Medie Valcele Sf. Gheorghe 45 minim 10
Interlogistics SA locuri
25 025 Baraolt Talisoara Varghis 8 minim 23
Transloc SA locuri
26 026 Baraolt Talisoara Filia Vashamor 11 minim 23
Transloc SA locuri
27 027 Herculian Batanii Mici Baraolt 12 minim 23
Transloc SA locuri
28 028 Aita Seaca Batanii Mari Baraolt 15 minim 23
Transloc SA locuri
29 029 Belin Capeni Baraolt 20 minim 23
Transloc SA locuri
30 030 Cernatul de Cernat Tg. Secuiesc 15 minim 23
Sus RO-D Transport locuri
SRL
31 031 Hilib Tinoasa Tg. Secuiesc 13 minim 23
RO-D Transport locuri
SRL
32 032 Tg. Secuiesc Tinoasa Ojdula 16 minim 23
RO-D locuri
Transport SRL
33 033 Mereni Poian Tg. Secuiesc 22 minim 23
RO-D Transport locuri
SRL
34 034 Tg. Secuiesc Sanzieni Petriceni 12 minim 23
RO-D locuri
Transport SRL
35 035 Tg. Secuiesc Sanzieni Valea Seaca 12 minim 23
RO-D locuri
Transport SRL
36 036 Tg. Secuiesc Catalina Marcusa 16 minim 23
RO-D locuri
Transport SRL
37 037 Ghelinta Catalina Tg. Secuiesc 14 minim 23
RO-D Transport locuri
SRL
38 038 Harale Ghelinta Tg. Secuiesc 14 minim 23
RO-D Transport locuri
SRL
39 039 Martanus Bretcu Tg. Secuiesc 22 minim 23
locuri
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RO-D Transport

SRL
40 040 Tg. Secuiesc Lunga Lemnia de Sus 16 minim 23
Autg.Trans- locuri
Intex SRL
41 041 Tg. Secuiesc Baile Balvanyos Panorama Sf 32 minim 10
RO-D Ana locuri
Transport SRL
42 042 Tg. Secuiesc Turia Alungeni 12 minim 23
RO-D locuri
Transport SRL
43 043 Turia Tg. Secuiesc 13 minim 23
RO-D Transport locuri
SRL
44 044 Icafalau Cernat Tg. Secuiesc 20 minim 10
RO-D Transport locuri
SRL
45 045 Padureni Moacsa Sf. Gheorghe 23 minim 23
Interlogistics SA locuri
46 046 Covasna Zabala Tg. Secuiesc 20 minim 23
Prest.Serv.Tr.G RO-D Transport locuri
erendi SRL
47 047 Covasna Papauti Zagon 18 minim 10
Linka Tranzit locuri
SRL
48 048 Surcea Zabala Covasna 14 minim 10
Prest.Serv.Tr.Ge locuri
rendi
49 049 Comandau Covasna 20 minim 10
Prest.Serv.Tr.Ge locuri
rendi
50 050 nt. Buzaului Sita Buzaului Crasna 16 minim 10
locuri
51 051 nt. Buzaului Ladauti 7 minim 10
locuri
52 052 Barcani int. Buziului 10 minim 10
locuri
53 053 Aita Medie Aita Mare Baraolt 20 minim 10
Transloc SA locuri
54 054 Albis Cernat Tg.Secuiesc 16 minim 10
RO-D Transport locuri
SRL
55 055 Bicfalau Lisnau Sf.Gheorghe 24 minim 10
Interlogistics SA locuri
56 056 Ozun Sf.Gheorghe 12 minim 10
Transbus SA locuri
57 057 Telechia Brateg Covasna 12 minim 10
Linka Tranzit locuri
SRL
58 058 Sf.Gheorghe Olteni Malnas Bai 23 minim 10
Interlogistics locuri
SA
59 059 Sita Buzaului nt. Buzaului 6 minim 10
Ciumernic locuri
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Traseele neatribuite Tn prezent, dar care au ramas in cadrul programului de transport sunt:

traseu 09 Sfantu Gheorghe-Covasna-Zagon-Sfantu Gheorghe,
traseu 11 Zagon-Sfantu Gheorghe,
traseu 23 Bacel-SfantuGheorghe,

traseu 25 Baraolt-Varghis,

traseu 27 Herculian-Baraolt,

traseu 28 Aita Seaca-Baraolt,

traseu 29 Belin-Baraolt,

traseu 40 Targu Secuiesc-Lemnia de Sus,
traseu 45 Padureni-Sfantu Gheorghe,
traseu 48 Surcea-Covasna,

traseu 53 Aita Medie-Baraolt,

traseu 58 Sfantu Gheorghe-Malnas Bai.

YVVYVYVVVVYVVYVYYVYY

Autogari

Pe raza judetului Covasna exista spatii special amenajate in care se desfasoara activitati specifice serviciilor
regulate de transport public de persoane denumite autogari/statii si sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Localitate Autogara Adresa

INTERLOGISTICS SA Str. Garii nr. 9
Sfantu Gh h

SNt SNEQrene TRANSBUS SA Str. General Grigore Balan nr. 4
Tareu Secuiesc RO-D TRANSPORT SRL Str. Garii nr. 89
g TRANS-INTEX SRL Str. Orban Balazs nr.7

LINKA TRANZIT SRL / Str. 1 Decembrie 1918 nr. 34 /
Covasna CODREANU nr. 37

PRESTARI SERVICII

TRANSPORT GERENDI Str. Stefan cel Mare nr. 35
Baraolt TRANSLOC SA Str. Trandafirilor nr. 16
Intorsura Buziului CODREANU s ) Dietesiilattie (51

intersectie cu str. Hanului

Tn municipiul Sfantu Gheorghe exist3 2 autogari (TRANSBUS CODREANU si INTERLOGISTICS SA) care sunt
previzute cu sili de asteptare pentru cilitori si locuri de asteptare in aer liber. In afara sélilor de asteptare
sunt afisate orele de plecare/sosire ale curselor traseelor si peroanele aferente. De asemenea, au si birou
de informatii. Imaginile cu aceste autogari sunt prezentate mai jos:
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Figura 4 Autogara TRANSBUS CODREANU — Sfdntu Gheorghe

Figura 5 Autogara TRANSBUS CODREANU — Sfdantu Gheorghe
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Figura 6 Autogara INTERLOGISTICS SA — Sfdntu Gheorghe

Figura 7 Autogara INTERLOGISTICS SA — Sfédntu Gheorghe

Tn municipiul Targu Secuiesc exista doud (2) autogari (RO-D TRANSPORT SRL si TRANS INTEX SRL) si sunt
prezentate Tn imaginile care urmeaza.

in prezent din autogara TRANS INTEX SRL nu pleacd nici o cursd in transportul judetean de persoane
deoarece traseul nr. 40 - Targu Secuiesc — Lunga — Lemnia de sus nu este atribuit (renuntare traseu in data

de 01.01.2020).
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Autogara RO-D TRANSPORT are locuri de asteptare in aer liber si sunt afisate orele de plecare/sosire ale
curselor traseelor si peroanele aferente.

Figura 8 Autogara RO-D TRANSPORT SRL — Tdrgu Secuiesc

Figura 9 Autogara RO-D TRANSPORT SRL — Tdrgu Secuiesc
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Figura 10 Autogara RO-D TRANSPORT SRL — Térgu Secuiesc

Figura 11 Autogara TRANS-INTEX SRL — Tdrgu Secuiesc

n orasul Covasna existd 2 autogéri (LINKA TRANZIT SRL/ CODREANU si PRESTARI SERVICII TRANSPORT
GERENDI) si sunt prezentate in imaginile care urmeaza.
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Autogara LINKA TRANZIT SRL/ CODREANU este prevazuta cu sali de asteptare pentru calatori si locuri de
asteptare in aer liber. In afara slii de asteptare sunt afisate orele de plecare/sosire ale curselor traseelor
si peroanele aferente. De asemenea, are si birou de informatii.

i e
a7 )

Figura 12 Autogara LINKA TRANZIT SRL/Codreanu — oras Covasna
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Figura 13 Autogara LINKA TRANZIT SRL / Codreanu — oras Covasna

42



(E RFAN@ STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA

- E E L

Figura 14 Autogara LINKA TRANZIT SRL / Codreanu — oras Covasna

Autogara PRESTARI SERVICII TRANSPORT GERENDI din orasul Covasna nu este prevdzutd cu sald de
asteptare pentru calatori, are locuri de asteptare doar in aer liber. Orele de plecare/sosire ale curselor
sunt afisate pe panourile de informare aferente fiecarui peron. Biroul de informatii se afla la bar.

CURSA
COVASNA-BUDAPEST
401
D0nmca %17
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MR 4o
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AUTOGARA HENETREND
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Figura 15 Autogara PRESTARI SERVICII TRANSPORT GERENDI — oras Covasna
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Figura 17 Autogara PRESTARI SERVICII TRANSPORT GERENDI — oras Covasna
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Autogara CODREANU din orasul intorsura Buzaului este prevazutd cu sald de asteptare pentru calatori si
locuri de asteptare in aer liber. In afara silii de asteptare sunt afisate orele de plecare/sosire ale curselor
traseelor si peroanele aferente. De asemenea au si birou de informatii.

Figura 18 Autogara CODREANU — Intorsura Buzdului
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Figura 19 Autogara CODREANU — intorsura Buzdului

Autogara TRANSLOC din orasul Baraolt nu are sald de asteptare pentru calatori. Locurile de asteptare
sunt in aer liber. Sunt afisate orele de plecare/sosire ale curselor traseelor si peroanele aferente. De
asemenea, au si birou de informatii.

Figura 20 Autogara TRANSLOC SA — Baraolt
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Figura 21 Autogara TRANSLOC SA — Baraolt
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2. SITUATIA ECONOMICO-FINANCIARA ACTUALA A SERVICIULUI S|
STAREA TEHNICA A SISTEMULUI AFERENT ACESTUIA

2.1. Situatia economico-financiara a serviciului
La data realizarii prezentului studiu, serviciul de transport public judetean la nivelul judeteului Covasna
este asigurat de un numar de 13 operatori de transport pe 47 de trasee.

Pentru

efectuarea analizei economico-financiarda a serviciului de transport public judetean, prin

intermediul Consiliului Judetean Covasna au fost solicitate operatorilor de transport date privind
desfasurarea serviciului, dupa cum urmeaza:

Cu prilejul elaborarii studiului, au fost solicitate operatorilor de transport informatii economico-financiare
asupra activitatii de transport judetean, dupa cum urmeaza:

1

10.
11.

12.
13.
14.
15.

16.

Numdrul de caldtori care circuld cu abonament din fiecare unitate administrativ-teritoriald de pe
traseul/traseele judetene operate intr-o lund semnificativd (intr-o lund cu program de cursuri
scolare).

Numdrul de cdlatori care circuld cu bilet din fiecare unitate administrativ-teritoriald de pe
traseul/traseele judetene operate, intr-o lund semnificativd (intr-o lund cu program de cursuri
scolare).

Pretul abonamentelor de transport pentru fiecare unitate administrativ-teritoriald de pe
traseul/traseele judetene operate.

Pretul biletelor de cdldtorie pentru fiecare unitate administrativ-teritoriald de pe traseul/traseele
judetene operate.

Tipul autovehicului utilizat pentru a realiza cursele pentru traseul/traseele judetene operate.
Capacitatea fiecdrui autovehicul de transport utilizat pentru a realiza cursele de transport cdtre
fiecare unitate administrativ-teritoriald de pe traseul/traseele judetene operate.

Veniturile obtinute din exploatare pe traseele de transport judetean deservite, separat pe fiecare
traseu deservit (dacd este posibil), in ultimii 3 ani sau cel putin anul 2019 si anul 2020;
Cheltuielile de exploatare pe categorii de cheltuieli pe traseele de transport judetean deservite
(separat pentru fiecare traseu deservit, dacd este posibild o astfel de evidentd), In ultimii 3 ani sau
cel putin anul 2019 si anul 2020;

Cheltuieli totale anuale cu exploatarea parcului de vehicule (defalcate pe categorii de cheltuieli);
Cheltuieli medii anuale pe tip de vehicul;

Costul biletului defalcat pe categorii de costuri (salarii, materiale, materii prime, consumabile,
carburant, piese de schimb, intretinere-reparatii, taxe, altele);

Venituri totale din exploatare;

Venitul mediu/vehicul/an (luna sau zi);

Subventii, alocatii de la Consiliul Judetean sau buget de stat, daca este cazul;

Raportul intre incdrcarea sistemului public de transport judetean dintr-o zi de lucru si incdrcarea
dintr-o zi de sdmbdtd sau duminicd (din date de trafic de cdldtori sau din date de parc programat)
—(2020);

Sistem de taxare (titluri de cdldtorie, modalitdti de procurare, puncte de deservire cdldtori, tipuri
de abonamente, etc.).
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Autoritatea contractanta a pus la dispozitia elaboratorului studiului fisele de fundamentare ale tarifului
mediu lei/km/loc pentru traseele din actualul program de transport prezentatede operatorii de transport
in anul 2020 si 2022. Acestea sunt prezentate in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli
pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu pentru serviciul public de transport judetean
de persoane efectuat prin curse regulate din Anexa nr. 2 la Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane aprobate prin
Ordinul presedintelui Autoritdtii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati
Publice nr. 272/2007 cu modificdrile si compledtrile ulterioare (respectiv Ordinul nr. 134 din 18 aprilie
2019).

Pentru 10 dintre operatori de transport, informatiile privind fundamentarea tarifului mediu sunt
prezentate Tn continuare, precum si informatiile despre tarifele la bilete si abonamente.

1. COMUNA BARCANI

Trasee efectuate:

Traseu 51: intorsura Buzdului — Ladauti (7 km)
Traseu 52 Barcani —intorsura Buzaului(10 km)

Informatii la nivelul anului 2022

Pretul biletelor si abonamentelor aprobate prin HCL Barcani nr. 150/2021 privind stabilirea taxelor si
impozitelor locale pentru anul 2022:

- Bilete calatorie — pentru adulti 5 lei

- Abonamente elevi care nu pot fi scolarizati in localitatea de domiciliu

Nr. km - statie Lei/luna
20 81
17,8 74,4
15,4 67,2
14 63
13 60
12,4 58,2
10,6 52,8
10,2 51,6
9,4 49,2
7,6 43,8
6,2 39,6
5,2 36,6
4,6 34,8

Informatii la nivelul anului 2020
Pret bilete — 4 lei iar pentru elevi 2 lei.

Fundamentare tarif

Nr. crt. | ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
R Cheltuieli materiale: 163126

49



(E R—IT?ANQ STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA
(=R g =

Nr. crt. | ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
Carburanti 83248
Energie electrica
Amortizare
Service auto (intretinere-reparatii) 17477
Schimb ulei
Schimb filtru
Schimb antigel
Piese de schimb 52830
Alte cheltuieli materiale 9571
1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 44602

Inspectia tehnica perioadica

Asigurare de raspundere civila auto obligatorie

Asigurarea CASCO 44602

Licenta comunitara

Impozit pe mijloc de transport

Impozit pe terenuri pentru parcare

Impozit pe cladiri

Redeventa

Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 309735
- salarii 294465
- contributii sociale obligatorii 6570
- alte drepturi asimilate salariilor 8700

V. Cheltuieli de exploatare (I+11+1l) 517463

V. Cheltuieli financiare 41470

VI. Total cheltuieli (IV+V) 558933

Vil. Profit

VIII. Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 558933

IX. Numar total de km planificati anual

X. Tarif mediu (lei/km) (VIII/IX) 0.4

Xl. Cap. m. (loc) 20

Xil. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI)

XIIl. T.V.A.

XIV. '(I';Ir;ll:;:e;;llu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) 0.4
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Relativ la informatiile furnizate de operatorul de transport, este de mentionat ca in fundamentarea
tarifului nu este specificat numarul total de kilometri planificati anual. Tariful de 0,4 la o valoarea totala a
serviciilor de 558.933 ar conduce la un numar de 1.397.322 km efectuat anual pe cele 2 trasee atribuite,
o valoarea foarte mare, raportatd la actualul program de transport. In structura cheltuielilor, cea mai mare
pondere o au cheltuielile cu salariile personalului urmate de cele materiale.

Operatorul de transport COMUNA BARCANI a furnizat informatii la nivelul anului 2021 cu privire la:

- numarul de calatori care circulda cu abonamente si bilete pe traseele deservite;
- tarifele de calatorie practicate: pret bilete si abonamente pe traseele deservite;
- tipul si capacitatea autovehiculelor care opereaza pe trasee;

- pretul biletelor si abonamentelor practicate pe traseele judetene deservite;

- numarul biletelor si abonamentelor pe zi pentru unele trasee;

- durata de exploatare pentru o zi de lucru pentru fiecare traseu deservit

Numarul de calatori care circula cu abonament intr-o luna semnificativa (intr-o luna cu program de
cursuri scolare): 96 sunt elevi de la Grupul Scolar Nicolae Balcescu (39 elevi) si elevi de la Liceul Teoretic
Mircea Eliade (57 elevi).

Numarul de calatori care circula cu bilet intr-o luna semnificativa (intr-o luna cu program de cursuri
scolare) diferd de la luna la luna.

Exemplu: in luna Mai 2021 au fost emise un numar de 530 de bilete.
Valoarea colectata (lei) total si defalcat pe: sume realizate din abonamente si sume realizate din bilete.

e Anul 2018 - 61388 lei din bilete, nu au fost emise abonamente
e Anul 2020 - 45779 lei din bilete, nu au fost emise abonamente
e Anul 2020 — total 10799 lei din care 6340,38 doar din abonamentele elevilor + consiliul judetean

Cheltuieli totale anuale cu exploatarea parcului de vehicule (defalcate pe categorii de cheltuieli):

e anul 2020: 232,205 lei pentru un numar de 4 microbuze, 2 autoturisme, 1 buldoexcavator, 1
tractor si un camion.

Cheltuieli medii anuale pe tip de vehicul:
e nu existd o baza exacta a cheltuielilor pe tip de vehicul.

Venituri totale din exploatare:
e Venituri totale in anul 2020 - 10799 lei.

Subventii, alocatii de la Consiliul Judetean sau buget de stat daca este cazul:
e inanul 2020 s-au primit 6340,38 (Liceu + Consiliul Judetean)

Raportul intre incarcarea sistemului public de transport judetean dintr-o zi de lucru si incarcarea dintr-
0 zi de sambata sau duminica: sambata si duminica nu se circula.
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Numarul de vehicule si vehicule-kilometru pentru fiecare traseu in parte (la nivel de circulatie zilnic,
pentru o zi de lucru): pentru traseul Barcani — Intorsura Buzaului se foloseste 1 microbuz (total 21 locuri).

Durata totala de exploatare a vehiculelor pe fiecare traseu in parte, la nivel de zi de lucru (2020): pe
traseul Barcani — Intorsura Buzdului se fac in zilele de Luni, Miercuri, Joi si Vineri, 3 curse in total si Marti
— 5 curse n total (asta doar in perioada de vacanta).

Sistem de taxare (titluri de calatorie, modalitati de procurare, puncte de deservire, calatori, tipuri de
abonamente, etc.): bilete.

Modalitati de procurare — regie proprie.
Tipuri de abonamente — lunare doar pentru elevii care nu pot fi scolarizati in localitatea de domiciliu.

Relativ la informatiile furnizate de operatorul de transport, se remarca faptul ca valoarea colectata din
bilete a cunoscut o scadere de circa 25% 1n 2020 fata de 2018, principala cauza fiind scaderea mobilitatii
populatiei ca urmare a masurilor luate in contextul pandemiei Covid-19.

Cheltuielile totale anuale cu exploatarea parcului de vehicule nu sunt prezentate doar pentru mijloacele
de transport utilizate pentru efectuarea traseelor atribuite ci includ intregul parc auto al operatorului,
neexistand o evidenta pe tip de vehicul.

2. CAPITALY COMSERV S.R.L.

Trasee efectuate:
Traseu 8: Sfantu Gheorghe — Araci — Batanii Mari (64 km)
Traseu 15: Filia— Malnas — Sfantu Gheorghe (61 km)

Informatii la nivelul anului 2022

Nr. traseu Denumire traseu Tarif bilet (lei) Tarif abonament (lei)

08 Sfantu Gheorghe — Araci —Batanii Mari (64 km) 17 351
Sfantu Gheorghe — Vilcele (13 km) 8 150
Santu Gheorghe — Araci (19 km) 10 177
Sfantu Gheorghe — Haghig (25 km) 12 185
Sfantu Gheorghe — laras ramificatie ( 27 km) 13 195
Sfantu Gheorghe — Arini (31 km) 13 198
Sfantu Gheorghe — Belin (37 km) 14 221
Sfantu Gheorghe - Aita Mare (41 km) 15 234
Sfantu Gheorghe — Miclosoara (47 km) 16 255
Sfantu Gheorghe — Capeni (51 km) 17 273
Sfantu Gheorghe — Baraolt (56 km) 17 290
Sfantu Gheorghe — Biborteni (61 km) 17 318
Baraolt — Valcele (43 km) 13 234
Baraolt — Arini (26 km) 10 195
Baraolt - laras ramificatie (29 km) 12 198
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Nr. traseu Denumire traseu Tarif bilet (lei) Tarif abonament (lei)
Baraolt - Haghig (31 km) 12 198
Baraolt — Araci (37 km) 13 234
Valcele - Miclosoara (34 km) 10 198
Belin - Aita Mare (4 km) 3 68
Aita Mare -Capeni (10 km) 7 125
Araci — Haghig (6 km) 3 86
Arini - Belin (6 km) 3 86
Arini - Aita Mare (10 km) 7 155
Valcele - Araci (6 km) 3 86
Belin - Baraolt (19 km) 9 251
Belin - Haghig (12 km) 7 145
Araci - Aita Mare (22 km) 8 180
Araci - Belin (18 km) 8 169
Baraolt - Capeni (6 km) 6 114
Baraolt- Miclosoara (10 km) 7 155
Baraolt - Aita Mare (16 km) 8 213
Aita Mare - Miclosoara (6 km) 9 114
Miclosoara - Batanii Mari (18 km) 8 169
Hetea - Haghig (18 km) 7 150

15 Filia - Malnas —Sfantu Gheorghe (61 km) 16 329
Sfantu Gheorghe — Bodoc Gara CFR (14 km) 5 134
Sfantu Gheorghe — Olteni (15 km) 6 150
Sfantu Gheorghe - Malnas Sat (1,9 km) 7 163
Sfantu Gheorghe — Micfalau intrare in localitate 8 196
(23km)

Sfantu Gheorghe - Batanii Mari intersectia 10 199
Ozunca Bai (34 km)

Sfantu Gheorghe —Batanii Mari (38 km) 11 221
Sfantu Gheorghe — Biborteni (41 km) 12 226
Sfantu Gheorghe — Baraolt (46 km) 15 255
Sfantu Gheorghe — Talisoara (50 km) 16 273
Sfantu Gheorghe — Varghis (63 km) 16 339
Sfantu Gheorghe — Bradut (53 km) 16 290
Batanii Mari — Micfaldu (15 km) 6 163
Batanii Mari - Malnas Sat (19 km) 7 163
Filia - Baraolt (9 km) 5 125
Filia - Batanii Mari (23 km) 8 177
Baraolt -Talisoara (9 km) 3 125
Micfaldu - Baraolt (23 km) 8 177
Talisoara - Biborteni (11 km) 5 134
Biborteni - Micfalau (18 km) 7 155
Biborteni - Olteni (30 km) 10 199
Bradut - Baraolt (7 km) 5 125
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Nr. traseu Denumire traseu Tarif bilet (lei) Tarif abonament (lei)
Talisoara - Batanii Mari (12 km) 7 175
Bradut - Batanii Mari (15 km) 8 227
Batanii Mari — Cdpeni (28 km) 7 195
Malnas Sat - Baraolt (28 km) 9 195

Traseu |

Sf. Gheorghe — Baraolt — Batanii Mari: 13 lei
12:00 — 18 calatorii

Total: 42 calatorii

Traseu Il

Sf. Gheorghe — Filia: 13 lei

16:00 — 26 calatorii

Total calatori pentru cele 2 curse: 68 calatori/zi
Traseu I+ll: 13+13: 26/2= 13 lei mediu

Tcm = ct/nestimat cal

Tarif mediu, inclusiv tva lei/calatorie=13.00

Fundamentare tarif

Valori anuale —

Nr. crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI lei

. Cheltuieli materiale: 238847
Carburanti 106730
Energie electrica 31658
Amortizare 63412
Service auto (intretinere-reparatii)
Schimb ulei
Schimb filtru
Schimb antigel 23211
Piese de schimb 7000
Alte cheltuieli materiale

1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 17464
Inspectia tehnica perioadica
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 14601

Asigurarea CASCO

Licenta comunitara

Impozit pe mijloc de transport

Impozit pe terenuri pentru parcare

Impozit pe cladiri

Redeventa
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Nr. crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori ;’i’“a'e -
Taxa de mediu
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 6000
. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 52100
- salarii
- contributii sociale obligatorii
- alte drepturi asimilate salariilor
V. Cheltuieli de exploatare (I+II+111) 322176
V. Cheltuieli financiare 4567
VI. Total cheltuieli (IV+V) 326743
VIL. Profit 18757
VIIL. Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 345500
IX. Numar total de km planificati anual 93860
X. Tarif mediu (lei/km) (VIII/IX)
Xl. Cap. m. (loc)
XIl. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI)
Xiil. T.V.A./ 2.08
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc
XIV. (X11+X1V) (leflanfloc) 13

n raport cu elementele de cheltuieli prezentate de operator se impune a se mentiona c3 nu se regisesc
completate toate elementele de cheltuieli, in plus totalurile anumitor categorii de cheltuieli nu sunt clare,
in sensul ca nu coincide cu insumarea subcategoriilor elementelor de cheltuieli. De asemenea, nu sunt
specificate numarul de km planificati anual si capacitatea medie a autovehiculelor. Ponderea cea mai mare
in total cheltuieli o au cheltuielile materiale urmate de cheltuielile cu salariile.

Operatorul de transport CAPITALY COMSERYV a furnizat la nivelul anului 2021 informatii cu privire la:
- numarul de calatori care circuld cu abonamente si bilete pe traseele deservite;
- tarifele de calatorie practicate: pret bilete si abonamente pe traseele deservite;
- tipul si capacitatea autovehiculelor care opereaza pe trasee;
- pretul biletelor si abonamentelor practicate pe traseele judetene deservite;
- numarul biletelor si abonamentelor pe zi pentru unele trasee;
- durata de exploatare pentru o zi de lucru pentru fiecare traseu deservit.

Numarul de calatori care circula cu abonament pe traseul (008) - Sf. Gheorghe — Baraolt — Batanii Mari si
retur: 10 persoane — nu sunt elevi si profesori.

Numarul de calatori care circuld cu abonament pe traseul (015) - Sf. Gheorghe — Micfaldu - Batanii Mari —
Filia si retur: 4 persoane — nu sunt elevi si profesori.

Numarul de calatori care circula cu bilet pe traseul (008) - Sf. Gheorghe — Baraolt — Batanii Mari si retur:
aproximativ 18-20 persoane/zi — nu sunt elevi si profesori.

Numarul de calatori care circula cu bilet pe traseul (015) - Sf. Gheorghe — Micfaldu — Batanii Mari — Filia si
retur: aproximativ 20-21 persoane pe zi — nu sunt elevi si profesori.
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Tipul autovehiculului utilizat pentru traseele 008 si 015 este:

capacitatea de 20 locuri.

Sume realizate din bilete:
e fnanul 2018: 302225,23 lei
e fnanul 2019: 283204 ,32 lei
e fnanul 2020: 138933,63 lei
e Tnanul 2021 lanuarie: 11109,22 lei
e inanul 2021 Februarie: 12305,05 lei
e fnanul 2021 Martie: 14905,89 lei
e inanul 2021 Aprilie: 12755,48 lei
e Tnanul 2021 Mai: 12229,42 lei
e fnanul 2021 lunie: 11655,42 lei
e nanul 2021 lulie: 11096,67 lei

Sume realizate din abonamente:
e inanul 2018: 94669,72 lei
e Tnanul 2019: 68400,12 lei
e Tnanul 2020: 19989,11 lei
e inanul 2021 lanuarie: 615,14 lei
e inanul 2021 Februarie: 1736,98 lei
e inanul 2021 Martie: 1604,21 lei
e inanul 2021 Aprilie: 744,54 lei
e fnanul 2021 Mai: 1311,75 lei
e inanul 2021 lunie: 990,76 lei
e Tnanul 2021 lulie: 397,47 lei

Cheltuieli totale anuale cu exploatarea parcului de vehicule:

e Motorina: 95056,93 lei

e Piese de schimb: 20634 ,61lei

e Alte materiale consumabile: 1274,50 lei

e Taxa de drum: 6430,45 de lei

e Cheltuieli privind energia si apa: 30246,94 lei
e Alte cheltuieli: 188337,57 lei

Cheltuieli medii anuale: 28498,41 lei

Venituri totale din exploatare: 558932,00 lei

Venitul mediu/vehicul/an: 50858,16/4238,18/luna/150,00/zi.

microbuz - Mercedes Sprinter si area

Raportul intre Tncarcarea sistemului public de transport judetean dintr-o zi de lucru si o zi de sdmbata sau

duminica: zi lucratoare 235,00 lei si duminica 141,00 lei.

Numarul de vehicule si vehicule * kilometru pentru traseu: 2 vehicule; Sf. Gheorghe — Baraolt — Batanii
Mari si retur 170 km/zi; Sf. Gheorghe — Micafalau — Filia si retur 132 km/zi.
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Traseul Sf. Gheorghe — Batanii Mari si retur de la ora 07:00 pana la ora 17:15.
Traseul Sf. Gheorghe — Micfalau — Filia si retur de la ora 05:30 pana la ora 18:00.
Sistem de taxare: abonament si bilet.

Din informatiile furnizate de operatorul de transport, reiese ca sumele realizate din bilete si abonamente
au cunoscut o scadere accentuata din 2018 in 2021, in anul 2020 inregistrandu-se cele mai reduse valori,
efect direct al scaderii mobilitatii populatiei ca urmare a pandemiei Covid-19. Raportat la primele 7 luni
ale anului 2021 pentru care au fost furnizate date, sumele colectate din bilete si abonamente au inregistrat
0 usoara crestere fata de 2020. Anul 2021 a fost de asemenea influentat de efectele pandemiei asupra
mobilitatii populatiei.

3. COMUNA COMANDAU

Trasee efectuate:
Traseu 49: Comandau — Covasna (20 km)

Informatii la nivelul anului 2020

Tariful de transport intre Comuna Comandau si orasul Covasna este 5 lei, conform Hotararii Consiliului
Local al comunei Comandau nr. 59/2008 privind majorarea tarifului unui bilet cu microbuzul apartinand
comunei Comandau. Tindnd cont de prevederile art. 3 din Hotararea nr. 435/2020, privind obligativitatea
mentinerii aceluiasi tarif pentru elevi pe durata anului scolar, tariful de transport propus pentru anul scolar
2020-2021 este 10 lei.

Fundamentare tarif

Valori anuale —

Nr. crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI lei

l. Cheltuieli materiale:

Carburanti 13400

Energie electrica

Amortizare

Service auto (intretinere-reparatii)

Schimb ulei

Schimb filtru

Schimb antigel

Piese de schimb

Alte cheltuieli materiale 10000

1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

Inspectia tehnica perioadica

Asigurare de raspundere civila auto obligatorie
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Nr. crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori IaG'i’“a'e -
Asigurarea CASCO
Licenta comunitara
Impozit pe mijloc de transport
Impozit pe terenuri pentru parcare
Impozit pe cladiri
Redeventa
Taxa de mediu
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii
1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care:
- salarii 56670
- contributii sociale obligatorii
- alte drepturi asimilate salariilor
Iv. Cheltuieli de exploatare (I+11+111) 80070
V. Cheltuieli financiare
VI. Total cheltuieli (IV+V)
VII. Profit
VIIL. Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 80070
IX. Numar total de km planificati anual 8320
X. Tarif mediu (lei/km) (VIII/IX) 9.62
XI. Cap. m. (loc)
Xil. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI)
XIIl. T.V.A.
XIV. Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc)
(XI+X1V)

n raport cu elementele de cheltuieli prezentate de operator se impune a se mentiona ci nu se regisesc
completate toate elementele de cheltuieli iar totalul rezultat la cheltuieli de exploatare este mai mic decat
suma valorilor diferitelor categorii de cheltuieli. De asemenea, nu este specificatd capacitatea medie a
autovehiculelor. Ponderea cea mai mare in total cheltuieli o au salariile.

4. SERVICII S| COMERT CSEREI S.R.L.

Trasee efectuate:
Traseu 1: Sfantu Gheorghe — Arcus (8 km)
Traseu 4: Sfantu Gheorghe — Bodoc — Zalan (16 km)
Traseu 7: Sfantu Gheorghe — Valea Crisului — Calnic (17 km)
Traseu 13: Valea Mare — Borosneu Mare — Sfantu Gheorghe (27 km)
Traseu 14: Zagon — Borosneu Mare — Sfantu Gheorghe (30km)
Traseu 16: Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe (31 km)
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Informatii la nivelul anului 2020

Fundamentare tarif

Nr. crt. | ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale — lei

. Cheltuieli materiale: 732743
Carburanti 555485
Energie electrica 391
Amortizare 35000
Service auto (intretinere-reparatii) 27972
Schimb ulei
Schimb filtru

Schimb antigel
Piese de schimb 115895

Alte cheltuieli materiale

1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

Inspectia tehnica perioadica 92103
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 18000
Asigurarea CASCO 8808

Licenta comunitara

Impozit pe mijloc de transport

Impozit pe terenuri pentru parcare 65295

Impozit pe cladiri

Redeventa

Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 393209
- salarii 301069
- contributii sociale obligatorii 6788
- alte drepturi asimilate salariilor 35352

V. Cheltuieli de exploatare (I+l1+111)

V. Cheltuieli financiare

VL. Total cheltuieli (IV+V) 1218055

Vil. Profit 10825

VIII. Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 1228878

IX. Numar total de km planificati anual 205000

X. Tarif mediu (lei/km) (VII/IX) 5.99

XL Cap. m. (loc)

XIil. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI) 5
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Nr. crt. | ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
XIl. T.V.A.
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc)
XIV. .
(XII+XIV) >-95

Raportat la fundamentarea tarifului, nu reiese pentru care traseu dintre cele efectuate este prezentata
aceasta fundamentare. Nu se face referire la toate categoriile de cheltuieli si nu este mentionata
capacitatea medie. Cea mai mare pondere in structura cheltuielilor o au cheltuielile materiale, urmate de
cele cu salariile personalului. Se remarca valoarea mare a cheltuielilor aferente impozitului pentru
terenuri pentru parcare.

5. TRANSPORT KOLUMBAN S.R.L.

Trasee efectuate:
Traseu 12: lards — Haghig — Sfantu Gheorghe (30 km)
Traseu 17: Filia — Ariusd — Sfantu Gheorghe (73 km)
Traseu 18: Doboseni — Valcele — Sfantu Gheorghe (66 km)
Traseu 24: Aita Medie — Valcele — Sfantu Gheorghe (45 km)

Informatii la nivelul anului 2022

Tarife bilete si abonamente

Nr. traseu Denumire traseu Tarif bilet (lei) Tarif abonament (lei)

24 Aita Medie - Valcele - Sfantu 16 270
Gheorghe (45 km)
Aita Mare - Sfantu Gheorghe (40 km) 15 260
Belin - Sfantu Gheorghe (35 km) 14 245
Belin - Haghig ( 14 km) 7 150
Arini - Sfantu Gheorghe (30 km) 13 235
Arini - Haghig (7 km) 3 105
Arini - Araci (13 km) 7 135
Haghig intersectia larasi - Sfantu Gheorghe 12 180
(25 km)
Haghig intersectia larasi - Araci (8 km) 3 105
Haghig - Sfantu Gheorghe (23 km) 12 180

Haghig - Araci (6 km) 105

Haghig - Valcele (13 km) 130

Aita Medie - Aita Mare (5 km) 105

Aita Medie - Arini (15 km) 135

3
7
3
Aita Medie - Belin (9,5 km) 7 125
8
9

Aita Medie - Haghig 170
intersectia larasi (20 km)

Aita Medie - Haghig (22 km) 9 170

Aita Medie - Araci (28 km) 9 190
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Aita Medie - Valcele (33 km) 10 205
Aita Mare - Belin (6 km) 7 105
Aita Mare - Arini (10,4 km) 7 115
Aita Mare — Haghig intersectia lards (15 7 150
km)
Aita Mare - Haghig (17 km) 8 150
Aita Mare - Araci (24 km) 8 185
Aita Mare - Valcele (27 km) 9 165
Belin - Araci (18,5 km) 8 165
Araci - Sfantu Gheorghe (17 km) 10 165
Valcele - Sfantu Gheorghe (12 km) 8 150
Araci - Valcele (7 km) 3 105
17 Filia - Ariusd — Sfantu Gheorghe (73 km) 18 275
Talisoara - Sfantu Gheorghe (54 km) 18 275
Braduft - Sfantu Gheorghe (63,5 km) 18 275
Baraolt - Sfantu Gheorghe (55 km) 17 275
Capeni -Sfantu Gheorghe (48 km) 17 275
Miclosoara -Sfantu Gheorghe (43 km) 16 270
Aita Mare - Sfantu Gheorghe (39 km) 15 260
Belin - Sfantu Gheorghe (35 km) 14 245
Arini - Sfantu Gheorghe (28 km) 13 235
Haghig intersectia laras - Sfantu Gheorghe 12 180
(24,5 km)
Haghig - Sfantu Gheorghe (21 km) 12 180
Ariusd - Sfantu Gheorghe (24 km) 14 195
Araci - Sfantu Gheorghe (16 km) 10 165
Valcele - Sfantu Gheorghe (12 km) 8 150
Filia - Talisoara (5,5 km) 5 105
Filia - Baraolt (9,8 km) 5 125
Filia - Capeni (17 km) 8 160
Filia - Miclosoara (21,5 km) 9 180
Filia - Aita Mare (26,5 km) 9 190
Filia - Belin (30 km) 10 190
Filia - Arini (37 km) 12 205
Filia - Haghig intersectia laras (41,5 km) 12 210
Filia - Haghig (43,6 km) 12 210
Filia - Araci (57 km) 13 245
Filia - Valcele (63 km) 13 260
Bradut - Talisoara (5 km) 4 105
Bradut - Baraolt (8,5 km) 5 125
Bradut - Capeni (15,5 km) 8 160
Bradut - Miclosoara (20 km) 9 180
Bradut - Aita Mare (25,4 km) 9 190
Bradut - Belin (29,3 km) 10 190
Bradut - Arini (35,8 km) 12 205
Bradut - Haghig intersectia laras (40 km) 12 210
Bradut - Haghig (42 km) 12 210
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Bradut - Araci (55 km) 13 245
Braduft - Valcele (64 km) 13 260
18 Doboseni - Valcele — Sfantu Gheorghe (66 18 275
km)
Doboseni - Baraolt (10 km) 5 125
Talisoara - Sfantu Gheorghe (59,5 km) 18 275
Baraolt - Sfantu Gheorghe (55 km) 17 275
Capeni - Sfantu Gheorghe (48 km) 17 275
Miclosoara - Sfantu Gheorghe (43,5 km) 16 270
Aita Mare - Sfantu Gheorghe (39 km) 15 260
Belin - Sfantu Gheorghe (35 km) 14 245
Arini - Sfantu Gheorghe (29 km) 13 235
Haghig intersectia laras - Sfantu Gheorghe 12 180
(24,5 km)
laras - Araci (8 km) 7 120
Haghig - Sfantu Gheorghe (23 km) 12 180
Araci - Sfantu Gheorghe (16 km) 10 165
Valcele - Sfantu Gheorghe (12 km) 8 150
Doboseni — Miclosoara (22,5 km) 9 180
Doboseni - Capeni (18 km) 8 160
Doboseni - Aita Mare (27 km) 9 190
Doboseni - Arini (37 km) 12 205
Doboseni - Haghig intersectia laras 12 210
(41,5 km)
Doboseni - Haghig (44 km) 12 210
Doboseni - Araci (50,5 km) 13 245
Doboseni - Valcele (58 km) 13 260
Talisoara - Baraolt (5 km) 4 105
Talisoara - Capeni (11,5 km) 8 160
Talisoara - Belin (25 km) 10 190
Capeni - Miclosoara (6 km) 3 125
Capeni - Aita Mare (6 km) 7 140
Capeni - Belin (15 km) 8 150
Capeni - Arini (20 km) 9 165
Capeni - Haghig intersectia lards (25 km) 10 180
Capeni - Haghig (27 km) 10 185
Capeni - Araci (33,5 km) 10 205
Capeni - Valcele (40 km) 10 245
Baraolt - Capeni (7 km) 6 105
Baraolt - Miclosoara (12 km) 7 135
Baraolt - Aita Mare (16 km) 8 160
Baraolt - Belin (20 km) 9 170
Baraolt - Arini (26 km) 10 190
Baraolt - Haghig intersectia laras (31 km) 12 215
Baraolt - Haghig (33 km) 12 220
Baraolt - Araci (40 km) 13 240
Baraolt - Valcele (47 km) 13 255
Miclosoara - Aita Mare (5 km) 3 105
Miclosoara - Belin (8,9 km) 7 140
Miclosoara - Arini (14,4 km) 8 125
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Miclosoara — Haghig intersectia laras 9 150
(19 km)
Miclosoara - Haghig (21 km) 9 150
Miclosoara - Araci (28 km) 8 190
Miclosoara - Valcele (34 km) 10 205
Talisoara — Miclosoara (16 km) 9 180
Talisoara - Aita Mare (21,3 km) 9 190
Talisoara - Belin (25 km) 10 190
Talisoara - Arini (30,7 km) 11 205
Talisoara - Haghig intersectia laras 11 210
(35 km)
Talisoara - Haghig (37,5 km) 12 210
Talisoara - Araci (44,5 km) 13 245
Talisoara - Valcele (52,2 km) 13 260
Aita Mare — Belin (4 km) 3 105
Aita Mare - Haghig (18 km) 8 150
Belin - Arini (5,5 km) 3 105
Belin - Haghig intersectia lards (10 km) 7 150
Belin - Haghig (12 km) 7 150
Belin - Araci (18 km) 8 165
Belin - Valcele (27 km) 9 185
Arini - Haghig intersectia laras (4,6 km) 5 105
Arini - Haghig (7 km) 3 105
Arini - Araci (14 km) 7 135
Arini - Valcele (21 km) 8 150
Haghig - Araci (8 km) 3 105
Haghig - Valcele (12 km) 7 130
Araci - Valcele (8 km) 3 105
12 laras - Haghig — Sfantu Gheorghe (30 km) 13 185
lards - Haghig (7,4 km) 5 105
laras - Valcele (20 km) 8 150
laras - Araci (12 km) 7 120
Haghig - Sfantu Gheorghe (23 km) 12 180
Haghig - Araci (7 km) 3 105
Haghig - Valcele (13 km) 7 130
Araci -Sfantu Gheorghe (16 km) 10 165
Araci - Valcele (7 km) 3 105
Valcele - Sfantu Gheorghe (12 km) 8 150
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Fundamentare tarif

Nr.crt. | ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei

I Cheltuieli materiale: 279650
Carburanti 142000
Energie electrica
Amortizare 32650
Service auto (intretinere-reparatii) 9000
Schimb ulei 10500
Schimb filtru 5500
Schimb antigel 5000
Piese de schimb 12000
Alte cheltuieli materiale 3000

1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 29500
Inspectia tehnica perioadica 7200
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 32000

Asigurarea CASCO

Impozit pe mijloc de transport

Impozit pe terenuri pentru parcare 6500
Impozit pe cladiri 10900
Redeventa

Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 9000
. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 178610
- salarii 172870
- contributii sociale obligatorii 3740
- alte drepturi asimilate salariilor 2000
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+111) 427760
V. Cheltuieli financiare 1000
VL. Total cheltuieli (IV+V) 528760
Vil. Profit
VIII. Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 428760
IX. Numar estimat anual de calatorii 36200
XIl. Tarif mediu 11.85
X1, T.V.A. 2.25
Xiv. Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/cal) (XIlI+XIV) 14.10

Fundamentarea tarifului este raportata la numarul anual de calatorii ca in cazul transportului public local
si nu al acelui judetean, in care fundamentarea tarifului se realizeaza conform normelor-cadrul aprobate
prin Ordinul 272/2007, la numarul total de kilometri planificati anual si la capacitatea medie a mijloacelor

64



(E R—IT?ANQ STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA
(=R g =

de transport. In structura cheltuielilor, cea mai mare pondere o au cheltuielile materiale urmate de cele
cu salariile personalului.

6. MURS.R.L.

Trasee efectuate:
Traseu 50: intorsura Buzéului — Sita Buzaului — Crasna (16 km)

Informatii la nivelul anului 2022
Valoarea biletelor si abonamentelor

Nr. crt. Ruta Actual
Pret bilet Pret abonament
1 ntorsura Buzdului — Sita 4 130
Buzaului — Crasna (16 km)
2 intorsura Buzdului — 4 130
Zabratau (10 km)
3 intorsura Buzdului — Sita 3 90
Buzaului (5 km)
Fundamentare tarif
Nr. crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
. Cheltuieli materiale: 102465
Carburanti 64800
Energie electrica 1000
Amortizare 12165
Service auto (intretinere-reparatii) 10000
Schimb ulei 2500
Schimb filtru 1500
Schimb antigel 500
Piese de schimb 10000
Alte cheltuieli materiale
1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 9318
Inspectia tehnica perioadica 800
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 6018
Asigurarea CASCO
Licenta comunitara 1000
Impozit pe mijloc de transport 1500
Impozit pe terenuri pentru parcare
Impozit pe cladiri
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Nr. crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale — lei

Redeventa

Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 27000
- salarii 22760
- contributii sociale obligatorii 4240

- alte drepturi asimilate salariilor

V. Cheltuieli de exploatare (I+I1+111) 138783
V. Cheltuieli financiare 1650
VI. Total cheltuieli (IV+V) 140433
VII. Profit 1200
VIIL. Valoare totala servicii de transport (VI+VIl1) 141633
IX. Numar total de km planificati anual 42500
X. Tarif mediu (lei/km) (VIII/IX) 3.333
Xl. Cap. m. (loc) 53
Xil. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI) 0.06287814
XIIl. T.V.A. 0.67
XIV. Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) 4
(XII+XIV)

Raportat la informatiile prezentate de operator, ponderea cea mai mare o au cheltuielile materiale urmate
de cele cu salariile personalului. Credem ca in informatiile prezentate, la tariful mediu este o eroare
materiala, valoarea tarifului mediu din randul X1V fiind 0,73 lei, astfel cum rezulta din insumarea randurilor
Xl si XIV.

7. RO D TRANSPORT S.R.L.

Trasee efectuate:
Traseu 5: Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu Secuiesc (39 km)
Traseu 30: Cernatul de Sus — Cernat — Targu Secuiesc (15 km)
Traseu 31: Hilib — Tinoasa — Targu Secuiesc (13 km)
Traseu 32: Targu Secuiesc — Tinoasa — Ojdula (16 km)
Traseu 33: Mereni — Poian — Targu Secuiesc (22 km)
Traseu 34: Targu Secuiesc — Sinzieni — Petriceni (12 km)
Traseu 35: Targu Secuiesc — Sinzieni — Valea Seaca (12 km)
Traseu 36: Targu Secuiesc — Catalina — Marcusa (16 km)
Traseu 37: Ghelinta — Catalina — Targu Secuiesc (14 km)
Traseu 38: Harale — Ghelinta —Targu Secuiesc (14 km)
Traseu 39: Martanus — Bretcu — Targu Secuiesc (22 km)
Traseu 41: Targu Secuiesc — Baile Balvanyos —Panorama Sf. Ana (32 km)
Traseu 42: Targu Secuiesc — Turia — Alungeni (12 km)
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Traseu 43: Turia —Targu Secuiesc (13 km)

Traseu 44: Icafalau — Cernat — Targu Secuiesc (20 km)
Traseu 46: Covasna — Zdbala — Targu Secuiesc (20 km)
Traseu nr.54 Albis — Cernat — Targu Secuiesc (16 km)

Informatii la nivelul anului 2020

Fundamentare tarif

Nr. crt. | ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
. Cheltuieli materiale: 1080383
Carburanti 671997
Energie electrica 33441
Amortizare 154192
Service auto (intretinere-reparatii) 24292
Schimb ulei 3742
Schimb filtru 2850
Schimb antigel 870
Piese de schimb 156499
Alte cheltuieli materiale 32500
Il Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 301149
Inspectia tehnica perioadica 12150
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 63192
Asigurarea CASCO
Licenta comunitara 3900
Impozit pe mijloc de transport 197547
Impozit pe terenuri pentru parcare 8000
Impozit pe cladiri 8000
Redeventa
Taxad de mediu 1880
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 6530
. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 666864
- salarii 652190
- contributii sociale obligatorii 14674
- alte drepturi asimilate salariilor
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+111) 2048396
V. Cheltuieli financiare 11772
VI. Total cheltuieli (IV+V) 2060168
VII. Profit 200221
VIIL. Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 2260389
IX. Numar total de km planificati anual 100980
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X. Tarif mediu (lei/km) (VIII/IX) 22.38

XI. Cap. m. (loc) 6

XIl. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI)

XIll. T.V.A. 19%
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc)

XIV. (XIIEXIV) 4.44

Cu referire la informatiile prezentate de operatorul de transport, se remarcd valoare foarte mica a
capacitatii medii, practic imposibila. Chiar daca toate mijloacele de transport cu care operatorul
efectuezaza cursele pe traseele atribuite ar avea 10 locuri, tot ar trebui sa fie cel putin valaorea 7 la
capacitatea medie (rezultata din — 10 x coef. K—70% - grad de incarcare conform Norme-cadru aprobate
prin Ordinul 272/2007). in structura cheltuielilor, cea mai mare pondere o au cheltuielile materiale,

urmate de cele cu salariile.

8. COMUNA SITA BUZAULUI

Trasee efectuate:

Traseu 59: Sita Buzaului Ciumernic — Intorsura Buz&ului (6 km)

Informatii la nivelul anului 2022

Pretul biletelor si pretul abonamentelor

Traseul nr.59 Distante rutiere (km) Pret bilete Pret abonamente (lei)
Podul Bataturii-intorsura 6 3,10 100
Buzaului
Chichirdu - intorsura 5,5 2,90 95
Buzaului
Argintaru - intorsura 5,1 2,70 90
Buzaului
Gelu Dragomir - intorsura 4,7 2,50 85
Buzaului
La Mustat3 - intorsura 4 2,30 75
Buzaului
La Lucica - Intorsura 3,2 2,00 65
Buzaului

Fundamentare tarif

Elemente de cheltuieli

Valori lunare (lei)

Stabilire
Carburanti 425
Amortizare 3000
Schim ulei/ffiltre 30
Piese de schimb 50
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Elemente de cheltuieli Valori lunare (lei)
Stabilire

Amortizare anvelope 150

Amortizare acumulatori 20

Alte cheltuieli materiale 50

Cheltuieli cu autorizatii 30

Inspectia tehnica periodica 20

Asigurarea de raspundere civila obligatorie 200

Autorizatie de transport 20

Salarii 2317

CAS 287

Fond de somaj 9

Fondul national unic de asigurari sociale 94

Fond de accidente si boli profesionale 3

Cote de contributie pentru concedii si 15

indemnizatii de asigurari sociale de sanatate

Total cheltuieli 6435

Numadr estimat de calatori 80

Tarif mediu lei/abonament 85

Elemente de cheltuieli Valori lunare (lei)
Stabilire

Carburanti 425
Amortizare 3000
Schim ulei/filtre 30
Piese de schimb 50
Amortizare anvelope 150
Amortizare acumulatori 20
Alte cheltuieli materiale 50
Cheltuieli cu autorizatii 30
Inspectia tehnica periodica 20
Asigurarea de raspundere civila obligatorie 200
Autorizatie de transport 20
Salarii 2317
CAS 287
Fond de somaj 9
Fondul national unic de asigurari sociale 94
Fond de accidente si boli profesionale 3
Cote de contributie pentru concedii si indemnizatii de asigurari 15
sociale de sanatate
Total cheltuieli 6435
Numar estimat de calatori 2100
Tarif mediu lei/caldtorie 3,06 lei/calatorie
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Din datele furnizate reiese ca fundamentarea tarifului mediu este raportata la numarul estimat de calatori,
ca in cazul transportului public local, nu a celui judetean in care fundamentarea tarifului se realizeaza pe
baza numarul total de kilometri anual planificati si a capacitatii medii a mijloacelor de transport.
Cheltuielile sunt raportate la lung, iar in structura lor cea mai mare pondere o au cheltuielile materiale
urmate de cele cu salariile.

Operatorul de transport COMUNA SITA BUZAULUI a furnizat la nivelul anului 2021 informatii cu privire la:
- numarul de calatori care circula cu abonamente si bilete pe traseele deservite;
- tarifele de calatorie practicate: pret bilete si abonamente pe traseele deservite;
- tipul si capacitatea autovehiculelor care opereaza pe trasee;
- pretul biletelor si abonamentelor practicate pe traseele judetene deservite;
- numarul biletelor si abonamentelor pe zi pentru unele trasee;
- durata de exploatare pentru o zi de lucru pentru fiecare traseu deservit.

Numarul de calatori care circula cu abonament intr-o luna semnificativa este de aproximativ 36 persoane.

Numarul de calatori care circula cu bilet intr-o luna semnificativa este de 8 persoane.

Pretul abonamentelor de calatorie defalcat pe distante rutiere aferente traseului 59:

e Sita Buzdului Ciumernic Podul Bataturii — intorsura Buzaului (6 Km) — 100 lei/luna
e Sita Buzdului Ciumernic Chichirdu — intorsura Buzaului (5,5 Km) — 95 lei/lun
e Sita Buzdului Ciumernic Argintaru — Intorsura Buzaului (5,1 Km) — 90 lei/lund
e Sita Buzdului Ciumernic Gelu Dragomir — Intorsura Buzdului (4,7 Km) — 85 lei/lund
e Sita Buzaului Ciumernic La Mustats — Intorsura Buzaului (4 Km) — 75 lei/lund
e Sita Buzaului Ciumernic La Lucicd — intorsura Buzaului (3,2 Km) — 65 lei/lun

Pretul biletelor de calatorie aferente traseului 59:

e Podul B&t&turii — Intorsura Buz&ului — 3,10 lei
e Chichirdu —Intorsura Buzaului — 2,90 lei

e Argintaru — intorsura Buziului — 2,70 lei

e Gelu Dragomir — Intorsura Buziului — 2,50 lei
e La Mustatd — intorsura Buzdului — 2,30 lei

e La Lucica — Intorsura Buzdului — 2,00 lei

Valoarea colectata defalcata pe ani este urmatoarea:

e Anul 2018: 19390,70 lei din care:
- Abonamente: 9870,07 lei

- Bilete: 9520 lei

e Anul 2019: 22782 lei din care:

- abonamente: 14523 lei

- bilete: 8259 lei

e Anul 2020: 4679,60 lei din care

- Abonamente: 4320 lei
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- Bilete: 359,6 lei

e Anul 2021: 340,20 lei din care:
- abonamente O lei

- bilete 340,20 lei

Cheltuieli anuale defalcate:

e Carburant — 7000 lei
e Asigurare — 3000 lei
e Salarii— 21000 lei

e Piese —1000 lei

Cheltuielile medii anuale: 30.000 lei.
Costul biletelor defalcat de categorii de costuri:

e Carburant —20% din pretul biletului

e Asigurare —40% din pretul biletului

e Salarii—30% din pretul biletului

e Piese si alte cheltuieli 10% din pretul biletului

Veniturile totale in perioada 2018 — 2021: 47192,5 lei.

Venitul mediu anual: 11798,12 lei.

n anul 2020 nu au existat célatori in zilele de sambéta si duminica.

Viteza comerciala si cea de exploatare este de aproximativ 50 km/ora.

Durata totald de exploatare a microbuzului pentru traseul 059 pentru o zi de lucru este de 4 ore.
Sistemul de taxare: bilete si abonamente.

Si in cazul acestui operator s-a inregistrat o scadere accentuata a veniturilor colectate din bilete si
abonamente in anii 2020 si 2021, fata de 2018 si 2019, pe fondul pandemiei Covid-19. Spre exemplu, n
2020 fata de 2019, scaderea inregistrata a fost de circa 79%.

Veniturile obtinute din exploatare in conditii normale de operare, asigura acoperirea cheltuielilor de
explotare.

9. PRODUCTIE TIMOFTE S.R.L.

Trasee efectuate:
Traseu 10: Sfantu Gheorghe — Targu Secuiesc — Bretcu (49,28 km)

Informatii la nivelul anului 2020

Nr. crt. | ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori - lei
l. Cheltuieli materiale: 4789
Carburanti 3000
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Nr.crt. | ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori — lei

Energie electrica

Amortizare 1333

Service auto (intretinere-reparatii)

Schimb ulei si filtru 31

Piese de schimb

amortizare anvelope 425

amortizare acumulatori

Alte cheltuieli materiale

1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 960
Inspectia tehnica perioadica 40
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 750

Asigurarea CASCO

autorizatie transport 20

agreare rar

Impozit pe mijloc de transport 100

Impozit pe terenuri pentru parcare

Impozit pe cladiri

Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 50
1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 2091
- salarii 1700
cas 270
fond de somaj 9
fond national unic de asigurari sociale de 15
sanatate
fond de accidente si boli profesionale 8
cota de contributie pentru concedii si 89
indemnizatii de asig sociakle de sanatate
fond de garantare a creantelor salariale
tichete de masa
V. Cheltuieli de exploatare (I+1+111) 7840
V. Cheltuieli financiare
VI. Total cheltuieli (IV+V) 7840
Vil. Profit 784
VIIL venituri obt din activ specifice fiecarui c?perator 8624
de TP local de pers/transportator autorizat
IX. venituri din subventiile de la bugetul local

buget de stat si bugetele altor institutii

72



(E R—F?ANQ STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA
L = 14

Nr. crt. | ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori - lei

X. venituri totale 8624
XI. numar estimat de calatorii 1680
XIl. Tarif mediu (lei/calatorie) (X/XI) 5.13
Xiil. T.V.A. 1.02
XIV. '(I')a(llr;lli)r?:;)ilu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) 6.15

Calculul tarifului mediu, este ca si in cazul altor operatori mentionati anterior, raportat la numarul estimat
de calatorii, ca in cazul transportului public local. Valorile mentionate, prin prisma nivelului redus, credem
¢ sunt raportate la nivel lunar. in structura elementelor de cheltuieli, ponderea cea mai mare o au
cheltuielile materiale urmate de cele cu salariile personalului.

10. TRANSLOCS.A.

Trasee efectuate:
Traseu 26: Baraolt — Talisoara — Filia Vashamor (11 km)

Informatii la nivelul anului 2022

Valoarea biletelor si abonamentelor actuale

Nr. Ruta Actual Propunere
crt. Pret bilet Pret Pret bilet Pret
abonament abonament
Baraolt - Filia 4 110 5 150
Baraolt - Bradut 4 110 5 150
3 Baraolt - Talisoara 3 90 4 120

Fundamentare tarif

Nr. crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori - lei

Stabilire Modificare

I Cheltuieli materiale: 65280 76600
Carburanti 32600 39500

Energie electrica 1200 1800
Amortizare 6600 6600

Service auto (intretinere-reparatii) 9000 9500

Schimb ulei 1800 2200

Schimb filtru 800 950

Schimb antigel 480 550

Piese de schimb 11000 13500

73



(E R—F?ANQ STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA
L = 14

Nr. crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori - lei
Stabilire Modificare
Alte cheltuieli materiale 1800 2000
1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 7580 11262
Inspectia tehnica perioadica 540 650
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 4400 7712
Asigurarea CASCO
Licenta comunitara 140 180
Impozit pe mijloc de transport 1700 1870
Impozit pe terenuri pentru parcare 400 450

Impozit pe cladiri
Redeventa 400 400

Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 92040 118260

- salarii 50400 65400

- contributii sociale obligatorii 37680 48900

- alte drepturi asimilate salariilor 3960 3960
V. Cheltuieli de exploatare (I+I1+111) 164900 206122
V. Cheltuieli financiare 800 800
VI. Total cheltuieli (IV+V) 165700 206922
VIL. Profit 48000 48000
VIIL. Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 213700 254922
IX. Numar total de km planificati anual 19200 19200
X. Tarif mediu (lei/km) (VIII/IX) 11.13 13.28
Xl. Cap. m. (loc) 28 28
Xil. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI) 0.40 0.47
Xiil. T.V.A. 0.08 0.09
XIV. '(I';Ir;lli)rzst;llu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) 0.47 0.56

n structura cheltuielilor furnizate de operatorul de transport cea mai mare pondere o inregistreazi
cheltuielile cu salariile personalului urmate de cheltuielile materiale.

11. SC LINKA TRANZIT SRL

Acest operator de transport a comunicat doar faptul ca numarul de peroane disponibile in autogara Linka
Tranzit — Covasna, este de 8 (opt) peroane.

Operatorul de transport din Municipiul Sfantu Gheorghe - SC Multi-Trans SA — a mentionat in adresa sa
catre CJ Covasna faptul ca in autogara MULTI TRANS exista 3 peroane disponibile si ca operatorii de
transport care efectueaza curse regulate judetene, folosesc statiile de autobuze din Municipiul Sfantu
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Gheorghe fara autorizatie, ingreunand activitatea transportului local de persoane prin ocuparea statiilor
cerand totodata sa se ia mdsuri pentru remedierea acestei situatii.

Analiza elementelor de cheltuieli a scos n evidenta urmatoarele:

e Tarifele medii sunt fundamentate de catre unii dintre operatorii de transport pe baza cheltuielilor
prilejuite de prestarea serviciului si cu raportarea la volumul prestatiei anuale totale pe trasee
(numarul de kilometrii planificati anual) dar exista si operatori care fundamenteaza tariful la
numarul estimat de calatorii ca in cazul transportului public local;

e In structura valorii totale a serviciilor de transport, de reguld, cea mai mare pondere o au
cheltuielile materiale, urmate de cele cu salariile personalului si de cele cu taxele si impozitele;
exista si situatii in care cheltuielile cu salariile personalului exced cheltuielile materiale;

e Cheltuielile materiale au ponderi cuprinse intre 29-76% in valoarea totald a cheltuielilor de
exploatare, cu o medie de 55% per total fundamentari tarife;

e  Cheltuielile cu taxe/impozite si autorizatii au ponderi cuprinse intre 4-15% in valoarea totala a
cheltuielilor de exploatare, cu o medie de circa 9% per total fundamentari tarife;

e Cheltuielile cu salariile personalului au ponderi cuprinse intre 17-71% in valoarea totald a
cheltuielilor de exploatare, cu o medie de circa 40% per total fundamentari tarife;

e Cheltuielile financiare sunt raportate de 5 dintre cei 10 operatori de transport si au valori cuprinse
intre 800-11772 lei;

e in ceea ce priveste profitul, 4 din cei 10 operatori care au furnizat informatii nu raporteazs profit
in fundamentarea tarifelor; pentru restul, profitul inregistreaza rate cuprinse intre 0,85-23%, cu o
medie de circa 5% din total cheltuieli.

Tariful mediu lei/km inregistreaza valori cuprinse de la un minim de 3,33 lei/km la un maxim de 13,28
lei/km. Per total operatori care au furnizat informatii, valoarea medie a tarifului mediu lei/km este 10,92
lei.

Valoarea minima a tarifului mediu lei/km/loc este 0,4 lei iar valoarea maxima a tarifului mediu lei/km/loc
este 13 lei, cu o medie per total operatori care au furnizat informatii de 4,725 lei.

Unii dintre operatorii de transport au fundamentat tariful mediu la numarul anual de calatorii (ca in cazul
transportului public local) si nu la numarul total de kilometri planificati anual si la capacitatea medie a
mijloacelor de transport.

n ceea ce priveste veniturile inregistrate de operatorii de transport pe traseele de transport judetean,
acestea au cunoscut o scddere accentuata in ultimii 2 ani, ani profund marcati de efectele pandemiei
Covid-19 asupra deplasarilor populatiei.

Tn structura cheltuielilor materiale operatorii de transport care au furnizat informatii indica valori foarte
diferite ale amortizarii: unii dintre acestia nu mentioneaza o astfel de cheltuiala iar altii mentioneaza valori
cuprinse intre un minim de 1.333 lei mergand pana la un maxim de 154.192 lei, functie de numarul de
trasee atribuite. Alte valori raportate pentru cheltuielile cu amortizarea: 6.600 lei, 36.000 lei, 12.165 lei,
32.650 lei, 63.412 lei.

Raportat la numarul total de kilometri planificati anual, pentru diferitele categorii de cheltuieli materiale,
din datele furnizate de operatorii de transport a rezultat:
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Costuri pe kilometru pentru carburanti: 2,06; 6,6; 1,52; 2,07; 1,6; 1,3;

Costuri pe kilometru pentru service auto: 0,49; 0,24; 0,23;0,13 cu o medie de 0,27 lei/km;
Costuri pe kilometru pentru schimb ulei: 0,11; 0,03; 0,05 cu o medie de 0,06 lei/km;

Costuri pe kilometru pentru schimb filtre: 0,05; 0,028; 0,035 cu o medie de 0,037 lei/km;

Costuri pe kilometru pentru piese de schimb: 0,70; 1,54; 0,24; 0,56; 0,07 cu o medie de 0,62
lei/km;

Costuri pe kilometru cu alte cheltuieli materiale: 0,10; 0,03 cu o medie de 0,02 lei/km.

n ceea ce priveste cheltuielile cu taxe/impozite si autorizatii, operatorii au raportat urmatoarele valori:

ITP: 650 lei (pentru 1 vehicul); 480 lei; 240 lei; 714 lei; 800 lei; 1.200 lei;

RCA: 7.712 lei (pentru 1 vehicul); 9.000 lei; 2.400 lei; 3.717 lei; 6.018 lei; 5.333 lei; 4.867 lei;
Licenta comunitara: 180 lei (pentru 1 vehicul); 229 lei; 1.000 lei;

Impozit pe vehicul: 1.870 lei (pentru 1 vehicul); 1.000 lei; 11.620 lei; 1.500 lei;

Impozit terenuri pentru parcare: 450 lei (pentru 1 vehicul); 1.000 lei; 1.083 lei;

Alte cheltuieli cu taxe si impozite: 235 lei (pentru 1 vehicul); 384 lei; 6.530 lei; 1.500 lei; 2.000 lei.

Nu au fost mentionate cheltuieli cu CASCO.

in ceea ce priveste cheltuielile cu salariile personalului, din datele puse la dispozitie de operatorii de
transport au rezultat urmatoarele valori:

Operator care efectueaza 1 traseu: 5.221,25 lei / luna;

Operator care efectueaza 1 traseu: 2.091 lei / luna;

Operator care efectueaza 1 traseu: 2.725 lei/lung;

Operator care efectueaza 17 trasee: 55.572 lei/luna, ar rezulta o medie de 3.268 lei/lung;
Operator care efectueaza 1 traseu: 2.250 lei/lung;

Operator care efectueaza 4 trasee: 14.593 lei/luna, ar rezulta o medie de 3.648 lei/traseu/luna;
Operator care efectueaza 6 trasee: 32.767,42 lei/luna, ar rezulta o medie de 5.461 lei/traseu/luna;
Operator care efectueaza 1 traseu: 4.722,5 lei/lung;

Operator care efectueaza 2 trasee: 3.962,92 lei/lund, ar rezulta o medie de 1.981,46
lei/lund/traseu;

Operator care efectueaza 2 trasee: 25.811,25 lei/lung, ar rezulta 12.905,63 lei/traseu/luna.

Tarifele de transport pentru bilete si abonamente, practicate de fiecare operator de transport, pe zone
de distante kilometrice este prezentat in tabelul urmator.
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Tabel 8 Tarife de transport pe trasee defalcate pe distante kilometrice intre statii

DISTANTA (KM)
OPERATOR TRANSPORT
1-5 6-10 11-15 16-20 21-25 26-30 31-35 36-40 41-45 46-50 51-55 | 56-60 61-65 66-70 | 71-75
) Bilet 2-4
Barcani
Abon -
; Bilet 10
Comandau
Abon -
Bilet 2-23- 2,931
. P 2,5--2,7 T
Sita Buzaului 6575
A -1
bon 85-90 95-100
] 14-15-
Bilet 3-5-6 5-6 7-8-9 8-10 11 10-11 11-12 12-13 16 15-16 15 14-16
Capitaly 122-132- 141-148-
Abon 62 78-104- 136-148- 154-161- 161-164- 177 180- 201 205213 | 232-228 | 2% 264 299-308
114-141 178-168 181 264
159-187 194-228
Bilet 5 5-6 6-7 7 8 8
Cserei 129-152- 168-175- -197-
Abon 129 915 68-175 185-197 204-215 224
168 184 207
Bilet 4-5-6 5-6 6
llma -210-
Abon 169-210 210-252 252
252
7-8-9-10-
Bilet 3 3-4-5-6-12 6-7-7,5- 7-8-10 12-12,5- 8-9-13,75 911 | 9-11-12- 11-12- 19 124151 1500 12-20 20 20
15 16,25 17,5 20
13,75
90-95-100- 10;);}20-
105-110- 120-125- 110-130- 175-
131,25- 165-170-
Kolumban 112,5- 135-150- 135-155- 180- 180-185- | 190-210-
80-95- 145-150- 175- 230- 215-
118,75- 155- 160-165- 185- 195-215- | 225-230- 235-
Abon 100- 143,75- 206,25- 312,5 250- 220- 312,5 250
118 75 125-130- 156 25 181,25- 170-175- 21y 5 190- 220- 245- 215 250 312,5-
’ 131,25- 162’ iy 187,5- 200- 262’ 5 200- 293,75 306,25
137,5- 168 7 s 193,75 206,25 ’ 275
156,25- o
56,25 181,25
Linka Bilet 2-3 2-3-4 4-5 5-6 5-6-7 7 9
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Abon 84-126 84-126-168 168-210 210-252 212-9252- 294 378
Bilet 3 4 4
Mur
Abon 90 130 130
Bilet 3 6-7 6-7-8 7-8-10-16 8-10 10 12 12
RO-D
168-196- 196-224-
Al 4 168-1 224-2 2 -
bon 8 68-196 974 280 80 80 336
Bilet 3 4 5 7 7-8 8-9 9-10 10 11 11-12
Timofte
310-
Abon 100 135 170 240 240-270 270-310 340 340 375 375-410
Bilet 3-4 3-4-5 4-5 5-6 5-6-7 7-8 8 8-9 10-11
Transbus
126-168- 210-252- 336-
Abon 126-168 210 168-210 210-252 204 294-336 336 378 420-462
Bilet 4 5 5
Transloc
Abon 120 150 150
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Exista diferente evidente intre tarifele practicate de operatorii de transport in cadrul acelorasi zone de
distanta kilometrice, tarifele fiind raportate la cheltuielile operatorului si la necesitatea de a acoperi aceste
cheltuieli prin veniturile obtinute pe traseele efectuate.

Astfel, pentru zona de distanta kilometrica 26-30 km un operator practica un tarif de 11 lei, in timp ce un
operator practica tariful de 8 lei sau pe zona de distanta 11-15 km, un operator practica tarife de 4-5 lei,
in timp ce un alt operator, pe acceasi distanta practica tarife de 6-7-7,5 lei iar exemplele pot continua.
Astfel de diferente intre operatori pe aceeasi zona de distanta se inregistreaza si la abonamente: pe zona
de distanta 6-10 km un operator practica tarife la abonamente de 95-100 lei, un alt de 168-196 lei iar un
alt operator 126-168-210 lei; pe zona de distanta 26-30 km, un operator practica tarife la abonamente
cuprinse intre 270-310 lei iar un alt operator, pe acceasi zona de distanta practica tarife la abonamente
cuprinse intre 294-336 lei.

2.2. Starea tehnica a sistemului aferent acestuia
Sistemul aferent serviciului de transport public judetean se compune din infrastructura tehnico-edilitara
specifica si mijloacele de transport cu care sunt efectuate cursele traseelor din Programul de transport.

2.2.1. Infrastructura tehnico-edilitara specifica

Infrastructura tehnico-edilitara specifica transportului public judetean, conform art. 14, al. 2), din Legea
nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale, cu modificdrile
si completdrile ulterioare, cuprinde:

A. constructii, instalatii si echipamente specifice pentru fintretinerea, repararea si parcarea
mijloacelor de transport, precum: depouri, autobaze, garaje, ateliere, statii de spalare si igienizare
etc.;

B. dispecerate si dotari speciale de urmarire si coordonare in trafic a vehiculelor de transport, de
interventie si de depanare;

C. reteaua de drumuri, precum si constructii si instalatii aferente;

D. amenajari stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte de vanzare a legitimatiilor de
calatorie;

E. autogdrisi terminale pentru imbarcare, debarcare sau schimb de calatori.

Componenetele infrastructurii tehnico-edilitara specifice transportului public judetean de calatori vor fi
tratate mai detaliat in cele ce urmeaza.

A. Constructii, instalatii si echipamente specifice pentru intretinerea, repararea si parcarea
mijloacelor de transport, precum: depouri, autobaze, garaje, ateliere, statii de spalare si
igienizare etc.

intretinerea, repararea si parcarea mijloacelor de transport utilizate pentru efectuarea serviciului de
transport public judetean de persoane pe raza judetului Covasna intra in sarcina operatorilor de transport.
Acestia finanteaza din surse proprii lucrarile de intretinere, reparatii, modernizare sau nlocuire a
mijloacelor de transport alocate pentru realizarea serviciului public de transport prin curse regulate, in
vederea mentinerii serviciilor cel putin la nivelul prevazut in caietul de sarcini, pe intreaga perioada a
contractului de delegare.
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B. Dispecerate si dotari speciale de urmarire si coordonare in trafic a vehiculelor de transport, de
interventie si de depanare
Dispecerizarea serviciului de transport public de calatori este efectuata de catre fiecare operator de
transport pe vehiculele si traseele proprii.

C. Reteaua de drumuri - infrastructura rutiera

Activitatea de transport public judetean efectuata pe raza judetului Covasna, se desfasoara pe drumurile
de interes national, drumurile de interes judetean si drumurile de interes local.

Lungimea retelei rutiere in judetul Covasna, conform datelor statistice publicate de Institutul National de
Statistica, la nivelul anului 2020 este de 868 km (densitatea drumurilor: 23,40 km /100 km? teritoriu). Din
totalul de 868 km, 304 km sunt drumuri nationale si 564 km drumuri judetene si comunale.

Tabel 9 Lungimea drumurilor publice, pe categorii de drumuri, tipuri de acoperdmdnt din judetul Covasna — 2020. Sursa: INSSE

Categorii de drumuri | Tipuri de acoperamant Ani
publice Anul 2020
UM: Km
Kilometri

Total Total 868
Modernizate 642
Cu imbracaminti usoare rutiere 39
Pietruite 156
De pamant 31

Nationale Total 304
Modernizate 297
Pietruite 7

Judetene si comunale | Total 564
Modernizate 345
Cu Tmbracaminti usoare rutiere 39
Pietruite 149
De pamant 31

Judetene Total 258
Modernizate 213
Cu imbracaminti usoare rutiere 10
Pietruite 35

Comunale Total 306
Modernizate 132
Cu Tmbracaminti usoare rutiere 29
Pietruite 114
De pamant 31

Lungimea sectoarelor de drum national de pe teritoriul judetului Covasna este prezentatad in tabelul
urmator, din informatiile puse la dispozitie de C.N.A.l.R. S.A. — D.R.D.P. Brasov — Sectia Drumuri Nationale
Sfantu Gheorghe.
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Denumirea . Pozitia kilometrica | Lungimea
R Traseul drumului . . o
drumului Origine Destinatie| reala
DN 2D Limita jud. Vrancea - Ojdula(DN 11) 95+330 | 117+694 |22,364 km
DN 10 Limit& jud. Buzau - Intorsura Buzdului - Limit3 jud. Brasov 94+790 | 120+760 |26,442 km
DN 11 L|m|t.a jud. Brasov_- C.h‘I‘C.hls - Ozu“n - Moacsa - Targu Secuiesc - 19+000 | 90+000 |71,019 km
Lemnia - Bretcu - Limita jud. Bacau
DN 11B |Targu Secuiesc(DN 11) - Sanzieni - Limita jud. Harghita 1+670 | 20+220 (20,498 km
DN 11C |Targu Secuiesc(DN 11C) - Turia - Balvanyos - Bixad(DN12) 0+000 | 35+435 |35,435 km
DN 12 'ChIChls(DN 11) - Sfantu Gheorghe - Bodoc - Micfaldu - Bixad - Limita 04000 | 41+280 |41,280 km
jud. Harghita
Limita jud. Brasov - Haghig - Araci - Valcele - Sf. Gheorghe - inters.
DN 13E |DN11 - Reci - Tufalau - Brates - Pachia - Covasna - Chiurus - Papauti-| 2+360 | 86+748 |79,698 km
Zagon -Barcani - int. Buzdului(inters. DN11)
Lungimea totala a retelei de drumuri nationale din jud. Covasna 303,786 km

Sursa: http://brasov.cnadnr.ro/ro/reteaua-de-drumuri-nationale-din-judetul-covasna

Toate tronsoanele de drumuri nationale specificate in tabel sunt prevazute atat cu semnalizare rutiera

vertical, cat

si cu semnalizare rutiera orizontala.

Va prezentam mai jos datele tehnice ale drumurilor nationale din judetul Covasna puse la dispozitie de
Consiliul Judetean Covasna:

1.DN 11 (E 574) - acest drum este de clasa tehnica lli;

e este prevazut cu sistem de semnalizare verticald si marcaje rutiere;

e Tmbracamintea rutiera este beton asfaltic;
e partea carosabila pe DN 11 se prezinta in stare foarte buna pe sectoarele de drum km 19+000-
43+000 (lim. jud. Brasov — loc. Dalnic), km 47+500-56+137 (intrare loc. Cernat — intrare mun. Tg.
Secuiesc), km 61+920-82+150 (intrare loc. Tinoasa — pasul Oituz) 82+600-85+927 (pasul Oituz —
intrare loc. Oituz);
e partea carosabila se afla in stare buna pe sectoarele de drum km 43+000-47+500 (loc. Dalnic —
intrare loc. Cernat), km 60+065-61+920 (iesire mun. Tg. Secuiesc — intrare loc. Tinoasa), km
82+150-82+600 (pasul Oituz) — la km 82+437 se efectueaza lucrari de reparatii podet).

2.DN 12 (E 578) - acest drum este de clasa tehnica lli;

e este prevazut cu sistem de semnalizare verticald si marcaje rutiere;
e Tmbracamintea rutiera este beton asfaltic;

e partea carosabila se prezinta in stare foarte buna pe intreg sectorul de drum.

3.DN 10 - acest drum este de clasa tehnica lll;

e este prevazut cu sistem de semnalizare verticala si marcaje rutiere
e Tmbracamintea rutiera este beton asfaltic;

e partea carosabila se prezinta in stare relativ buna.

4.DN 2D - acest drum este de clasa tehnica 1V;

e este

prevazut cu sistem de semnalizare verticala si marcaje rutiere;

e Tmbracamintea rutiera este beton asfaltic;
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partea carosabila se prezinta Tn stare foarte buna pe intreg sectorul de drum;
pe sectorul de drum km 101+950-102+075 au fost efectuate lucrari de consolidare in anul 2020.

5.DN 11B - acest drum este de clasa tehnica IV;

este prevazut cu sistem de semnalizare verticala si marcaje rutiere;

imbracamintea rutiera este beton asfaltic;

partea carosabila se prezinta in stare relativ buna;

pe sectoarele de drum km 14+060-14+120 si 15+200-15+240 au fost efectuate lucrari de refacere
dupa inundatii pentru aducerea drumurilor la starea initiala in anul 2018.

6.DN 11C - acest drum este de clasa tehnica IV;

este prevazut cu sistem de semnalizare verticala si marcaje rutiere

mbracamintea rutiera este beton asfaltic si se prezinta in stare relativ buna pe sectoarele de drum
km 0+000-18+130, km 20+378-24+528, km 29+029-31+070, km 31+185-31+265, km 31+536-
35+435;

imbracamintea rutiera este beton de ciment pe sectoarele de drum km 18+130-20+378, km
24+528-29+029, betonul de ciment este degradat;

imbracamintea rutiera este pavaj din calupuri pe sectoarele de drum 31+070-31+185, km 31+265-
31+536, pavajele din calupuri sunt degradate;

sectorul de drum 32+918-32+990 este un sector de drum impietruit;

pe sectorul de drum km 22+875-23+030 au fost efectuate lucrari de consolidare in anul 2019;

pe DN 11C exista restrictie de tonaj de 10 to pe sectorul de drum km [0+175-35+435;

pe sectorul de drum km 21+050-22+730 exista restrictii ale latimii drumului la 4 m.

7.DN 13E - acest drum este de clasa tehnica 1V;

este prevazut cu sistem de semnalizare verticala si marcaje rutiere;

partea carosabila este beton asfaltic si se prezinta in stare relativ buna pe sectoarele de drum km
2+360- 23+362, 30+332-74+650, 81+700-89+118;

sectorul de drum km 74+650-81+700 este un sector de drum impietruit, cu restrictie de tonaj de
7,5 to si drum Tngustat in unele locuri la Iatimea de 4 m.

Tabel 10 Drumuri judetene din judetul Covasna. Sursa: CJ Covasna

Categoria si nr. Sectorul Lungimea sectoarelor pe tipuri de imbracaminti Starea de

q e (Km) viabilitate
drumului, localitati — T e _ - a

importante pe traseu, A:is t (I:Biﬁ:g'r‘\{ Pavaj Ima;?aclztxir?;n;l Impietruite Pamant drumurilor

localitati de sfarsit si beton
lungime totala in km

1 2 3 4 5 6 7 8 9
1.1. DJ103 18+052- 1.350 M
19+402
Brasov -Bod - Araci
[=1,350 Km
TOTAL 0.000 0.000 0.000 1.350 0.000 0.000
1.2. DJ103B 17+750- 15.139 FB

32+889

Sacele - Tarlungeni - Budila
-Teliu -
Marcijs - Bicfalau -Ozun —
DN1
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[= 15,139 km
TOTAL 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
1.3. DJ 103E 0+000- 16.210 M
16+210
Haghig - Aita Mare
[= 16,210 km
TOTAL 0.000 0.000 0.000 16.210 0.000 0.000
1.4.DJ 112 10+100- 8.400 FB
18+500
DN.11 - Harman - Podu
Oltului-
llieni - Sf.Gheorghe.
L=8,400 km
TOTAL 0.000 0.000 0.000 8.400 0.000 0.000
1.5.DJ 113 35+050- 1.765
36+815
Bixad - Gara CFR Bixad R
[=1,765 Km
TOTAL 0.000 0.000 0.000 0.000 1.765 0.000
1.6. DJ 113A 0+000-1+500 1.500 M
DJ.113.-Lacul Sf.Ana
[=1,500 km
TOTAL 0.000 0.000 0.000 1.500 0.000 0.000
1.7.DJ 114 0+000- 19.200 M
19+036

Lemnia-Mereni - Estelnic -
4+820-4+860

Poian -
Sinzieni
[=19,036 km 4+920-4+960
TOTAL 0.000 0.000 0.000 19.200 0.000 0.000
1.8.DJ 121 32+826- 16.176 B
49+002
Covasna-Zabala-Imeni-
Catdlina
Tg.Secuiesc
L=18,807 km
TOTAL 0 0 0 16.176 0 0
1.9. DJ 121A 0+000-
68+735
0+000-5+389 5.389 M
. 5+389- 8.611 R
Int. Buzaului -Valea Mare- 144000
Borosneu Mare-Moacsa- 14+000- 6.950 R
Ghidfalau-VI.Crisului-Ata |—22+920
: 20+950- 1.300 R
Medie-Aita Mare 22+250
22+550- 6.210 FB
28+460
[=68,735 KM 28+460- 2.550 M
31+010
31+010- 5.500 R
36+510
36+510- 9.690 M
46+200
46+200- 17.975 M/R
64+175
64+175- 4.560 M
68+735
TOTAL 0.000 0.000 0.000 36.649 32.086 0.000
1.10. DJ 121B 0+000-4+960
ST.Gheorghe(DN1Z)-Arcus-| _ 0+000-2+853 2.853 M
Valea
L=3,253km
4+560-4+960 0.400 M
| TOTAL 0.000 0.000 0.000 3.253 0.000 0.000
1.11.DJ 0+000 - 9+600 9.600 M
121D
Borosneu Mare - Zagon
L=9,600 km
TOTAL 9.600
1.12.DJ 0+000-0+490 0.490 B
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121E
Anghelus- 0+490-1+300 0.81 R
DN13E
[=2,407km 1+300-2+407 1.107 M
0.000 0.000 0.000 2.407 0.000 0.000
1.13. DJ 121F 0+000- 25.166 M
25+166
Ghelinta - Catalina -
Martineni
Marcusa - Cernatul(DN
[=75,166 km
TOTAL 0.000 0.000 0.000 25.166 0.000 0.000
1.14.DJ 122 0+000 -26+701
Micfalau - Biborteni - 0+000-1+800 1.800 B
Baraolt
[=26,70IKm T+800-4+500 2.700 R
4+500-8+200 3.200 0.500 R
8+200- 18.501 M
26+701
TOTAL 0.000 2.700 0.000 23.501 0.500 0.000
1.15. DJ 1228 0+000 - 3+844 3.844 R
D.N. 12. - Malnas Bai -DJ122
[= 3,844 km
TOTAL 0.000 0.000 0.000 3.844 0.000 0.000
M
1.16. DJ 131 7+242-38+564 31.322
Maierus-Apata-Aita Mare-
Baraolt -
Virghis - Ocland -
Felicieni
L=31,322 km
TOTAL 0.000 0.000 0.000 31.322 0.000 0.000
1.17.DJ 131 B 12+231 - 13+668 1.437 M
Apata - Ormenis - Augustin
- Gara
Augustin - DJ 131
L=1,437 km
TOTAL 0.000 0.000 0.000 1.437 0.000 0.000
TOTAL GENERAL 0.000 2.700 0.000 215.154 34.351 0.000

Din totalul de 868 Km drumuri judetene in judetul Covasna, ponderea cea mai mare 73,96% (642 km) o
reprezinta drumurile publice modernizate, drumurile cu Tmbracaminti usoare rutiere 4,49% (39 Km),
drumurile pietruite 17,97% (156 Km), in timp ce drumurile de pamant reprezinta 3,57% (31 Km).
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= drumurile publice modernizate
= drumurile cu imbracaminti
usoare rutiere

= drumurile pietruite

drumurile de pamant

Grafic 7 Structura drumurilor publice — Judetul Covasna

Drumuri nationale

n ceea ce priveste starea de viabilitate a drumurilor nationale, din totalul acestora, 119,858 km sunt in
stare foarte buna, 167,262 km sunt in stare buna, 7,135 km sunt in stare medie si 7,122 km sunt in stare
rea, ponderea acestora putand fi urmarita in graficul urmator. Astfel, se poate spune ca pe drumurile
nationale, data fiind starea corespunzatoare a infrastructurii de rulare, traficul rutier se desfasoara in
conditii bune.

M Stare foarte buna
M Stare buna
m Stare medie

[ Stare rea

Grafic 8 Starea de viabilitate a sectoarelor de drum national din judetul Covasna — pondere. Sursa: Sectia Drumuri Nationale
Sfdantu Gheorghe

Drumuri judetene
Din datele puse la dispozitie de Consiliul Judetean Covasna, reteaua de drumuri judetene a judetului
Covasna insumeaza o lungime de 252,205 km, cea mai mare pondere a tronsoanelor de drum judetean

85



(E R-IT?AN STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA

LENWE L

aflandu-se intr-o stare medie. Un procent de 19,12% din totalul tronsoanelor de drum judetean se afla
intr-o stare buna si foarte buna iar 13,95% in stare rea.

13.95% 11.80%

H Foarte buna

® Buna

H Medie
Medie/rea

® Rea

Grafic 9 Starea de viabilitate a sectoarelor de drum judetean din judetul Covasna — pondere. Sursa: CJ Covasna

Tronsoanele de drum din judet care au o stare medie si rea, daca ar fi reabilitate, ar permite imbunatatirea
conditiilor de trafic prin asigurarea unei viteze mai mari de deplasare a autovehiculelor de transport public
de calatori de pe traseele judetene, cresterea gradului de confort resimtit pe durata calatoriei si nu in
ultimul rand mentinerea o perioada mai lunga a diferitelor componente a autovehiculelor care circula pe
aceste drumuri (o uzura mai redusa).

Drumuri comunale

Judetul Covasna este traversat de un numar de 68 drumuri comunale. Starea de viabilitate a tronsoanelor
de drumuri comunale din judetul Covasna este prezentata in graficul urmator.

B Stare buna

M Stare rea

H Stare medie
Stare foarte rea

M Stare foarte buna

Grafic 10 Starea de viabilitate a sectoarelor de drum comunale din judetul Covasna — pondere. Sursa: CJ Covasna
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Starea infrastructurii rutiere pe care se efectueaza traseele din actualul Program de transport la nivelul

judetului Covasna este prezentata in tabelul urmator.

Tabel 11 Starea infrastructurii rutiere pe itinerariul traseelor judetene

Cod A B C Km Itinerariu Stare
traseu Localitatea/autogara Loc. intermed. Localitatea/autogara pe traseu infrastructura
sens
001 Sf. Gheorghe Arcus 8 DJ121B M
002 Sf. Gheorghe Zoltan Anghelus 20 DN12 FB
DJ121A M
DC28 M
003 Sf. Gheorghe Sancraiu Dobolii de Jos 18 DJ112 FB
004 Sf. Gheorghe Bodoc Zalan 16 DN12 FB
DC29 B
DC48 FB+B
005 Sf. Gheorghe Dalnic Tg. Secuiesc 39 DN13E B
DN11 B
006 Saciova Reci Sf. Gheorghe 24 DC25 M
DN13E B
007 Sf. Gheorghe Valea Crisului Calnic 17 DJ121B M
DC30 B
008 Sf .Gheorghe Araci Batanii Mari 64 DN13E B
DJ103E M
DJ131 M
DJ122 M
009 Sf. Gheorghe Covasna-Zagon Sf. Gheorghe 75 Traseu neatribuit
010 Sf. Gheorghe Tg. Secuiesc Bretcu 49,28 DN13E B
DN11 B
011 Zagon Covasna-Let Sf. Gheorghe 48 Traseu neatribuit
012 laras Haghig Sf.Gheorghe 30 DC35 M
DJ103E M
DN13E B
013 Valea Mare Borosneu Mare Sf. Gheorghe 27 DJ121A M
DN13E B
014 Zagon Borogneu Mare Sf. Gheorghe 30 DJ121D M
DJ121A M
DN13E B
015 Filia Hdmor Malnas Sf. Gheorghe 61 DC42 B
DJ131 M
DJ122 B+M+R
DN12 FB
016 Bixad Olteni Sf. Gheorghe 31 DJ113 R
DN12 FB
DC29 B
017 Filia Ariusd Sf. Gheorghe 73 DC42 B
DJ131 M
DJ103E M
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Cod A B C Km Itinerariu Stare
traseu Localitatea/autogara  Loc. intermed. Localitatea/autogara pe traseu infrastructura
sens
DN13E B
018 Doboseni Valcele Sf. Gheorghe 66 DJ131 M
DJ103E M
DN13E B
019 nt. Buzaului Ozun Sf. Gheorghe 46 DN10 B
DJ103B FB
DN12 FB
020 Dobarldu Ozun Sf. Gheorghe 24 DJ103B FB
DN12 FB
021 Santionlunca Ozun Sf. Gheorghe 16 DN11 FB
DJ103B FB
DN12 FB
022 Covasna Brates Sf. Gheorghe 31 DN13E B
023 Bdcel Chichis Sf. Gheorghe 15 Traseu neatribuit
024 Aita Medie Valcele Sf. Gheorghe 45 DJ121A M
DJ103E M
DN13E B
025 Baraolt Tdlisoara Viarghis 8 Traseu neatribuit
026 Baraolt Talisoara Filia Vashamor 11 DJ131 M
DC42 B
027 Herculian Bdtanii Mici Baraolt 12 Traseu neatribuit
028 Aita Seacd Bdtanii Mari Baraolt 15 Traseu neatribuit
029 Belin Cdpeni Baraolt 20 Traseu neatribuit
030 Cernatul de Sus Cernat Tg. Secuiesc 15 DN11 B
031 Hilib Tinoasa Tg. Secuiesc 13 DC7 M
DN2D FB
DN11 B
032 Tg. Secuiesc Tinoasa Ojdula 16 DN11 B
DN2D FB
033 Mereni Poian Tg. Secuiesc 22 DJ114 M
DN11B B
034 Tg. Secuiesc Sanzieni Petriceni 12 DN11B B
DC1 B
035 Tg. Secuiesc Sanzieni Valea Seaca 12 DN11B B
036 Tg. Secuiesc Catalina Marcusa 16 DJ121 B
DJ121F M
037 Ghelinta Catalina Tg. Secuiesc 14 DJ121F M
DJ121 B
038 Harale Ghelinta Tg. Secuiesc 14 DC7 B+R
DJ121F M
DJ121 B
039 Martanus Bretcu Tg. Secuiesc 22 DC3A M
DC3 B
DN11 B
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040 Tg. Secuiesc Lunga Lemnia de Sus 16 Traseu neatribuit
041 Tg. Secuiesc Baile Balvanyos Panorama Sf Ana 32 DJ113 M
042 Tg. Secuiesc Turia Alungeni 12 DJ113 M
DC4 FB
043 Turia Tg. Secuiesc 13 DJ113 M
044 Icafalau Cernat Tg. Secuiesc 20 DC4 B
DN11 FB+B
045 Pddureni Moacsa Sf. Gheorghe 23 Traseu neatribuit
046 Covasna Zabala Tg. Secuiesc 20 DJ121 B
047 Covasna Papauti Zagon 18 DN13E B
048 Surcea Zdbala Covasna 14 Traseu neatribuit
049 Comandau Covasna 20 DC14 B+M
050 nt. Buzaului Sita Buzaului Crasna 16 DN10 B
051 nt. Buzdului Lad3uti 7 DN10 B
DN13E B
052 Barcani nt. Buzdului 10 DN13E B
DN10 B
053 Aita Medie Aita Mare Baraolt Transloc SA 20 Traseu neatribuit
054 Albis Cernat Tg.Secuiesc 16 DC12 B
DN11 FB
055 Bicfalau Lisnau Sf.Gheorghe 24 DC27B B
DC27 M
DJ103B FB
DN12 FB
056 Ozun Sf.Gheorghe 12 DJ103B FB
DN12 FB
057 Telechia Brates Covasna 12 DC9 B
DN13E B
058 Sf.Gheorghe Olteni Malnas Bdi 23 Traseu neatribuit
059 Sita Buzjului int. Buzaului 6 DN10 B

* FB— foarte bun, B—bun, M —mediu, R —rdu

n privinta starii de viabilitate a tronsoanelor de drumuri pe care se desfisoard traseele de transport
judetean, circa 67% dintre tronsoane au o infrastructura de rulare aflata in stare buna si foarte buna, 30%
se afld in stare medie iar restul sunt in stare rea. Pe ansamblu, se poate aprecia ca starea infrastructurii
este corespunzatoare desfasurarii in bune conditii a transportului public judetean.
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D. Amenajari stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte de vanzare a legitimatiilor

de calatorie

Statii imbarcare/debarcare cdldtori din judetul Covasna

Legislatia nationala defineste statia de transport public ca fiind acel spatiu delimitat, situat pe traseul unui
serviciu regulat de transport de persoane, amenajat de catre administratia publica locald, destinat
Tmbarcarii/debarcarii persoanelor, semnalizat si prevazut cu un panou destinat afisarii unor informatii.

Raportat la nivelul judetului Covasna, in urmatorul tabel sunt prezentate numarul statiilor pentru fiecare
traseu in parte.

Tabel 12 Numdrul statiilor pe traseele de transport public judetean

Nr. Crt. Cod traseu A B C Nr. statii
Localitatea/autogara Loc. intermed. Localitatea/autogara
01 001 Sf. Gheorghe Arcus 6
Interlogistics SA
02 002 Sf. Gheorghe Zoltan Anghelus 8
Interlogistics SA
03 003 Sf. Gheorghe Sancraiu Dobolii de Jos 6
Interlogistics SA
04 004 Sf. Gheorghe Bodoc Zalan 4
Interlogistics SA
05 005 Sf. Gheorghe Dalnic Tg. Secuiesc 10
Transbus SA RO-D Transport SRL
06 006 Saciova Reci Sf. Gheorghe 7
Transbus SA
07 007 Sf. Gheorghe Valea Crisului Calnic 4
Interlogistics SA
08 008 Sf .Gheorghe Araci Batanii Mari 22
Interlogistics SA
09 009 Sf. Gheorghe Covasna-Zagon Sf. Gheorghe 19
Interlogistics SA
10 010 Sf. Gheorghe Tg. Secuiesc Bretcu 17
Interlogistics SA
11 011 Zagon Covasna-Let Sf. Gheorghe 15
Interlogistics SA
12 012 laras Haghig Sf.Gheorghe 11
Interlogistics SA
13 013 Valea Mare Borosneu Mare Sf. Gheorghe 7
Interlogistics SA
14 014 Zagon Borosneu Mare Sf. Gheorghe 8
Interlogistics SA
15 015 Filia Hdmor Malnas Sf. Gheorghe 18
Interlogistics SA
16 016 Bixad Olteni Sf. Gheorghe 8
Interlogistics SA
17 017 Filia Ariusd Sf. Gheorghe 25
Interlogistics SA
18 018 Doboseni Valcele Sf. Gheorghe 26
Interlogistics SA
19 019 nt. Buzaului Ozun Sf. Gheorghe 11
Transbus SA
20 020 Dobarlau Ozun Sf. Gheorghe 10
Transbus SA
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Nr. Crt. Cod traseu A B C Nr. statii
Localitatea/autogara Loc. intermed. Localitatea/autogara
21 021 Santionlunca Ozun Sf. Gheorghe 6
Transbus SA
22 022 Covasna Brates Sf. Gheorghe 9
Linka Tranzit SRL Transbus SA
23 023 Bacel Chichis Sf. Gheorghe 7
Interlogistics SA
24 024 Aita Medie Valcele Sf. Gheorghe 16
Interlogistics SA
25 025 Baraolt Talisoara Varghis 5
Transloc SA
26 026 Baraolt Talisoara Filia Vashamor 7
Transloc SA
27 027 Herculian Batanii Mici Baraolt 5
Transloc SA
28 028 Aita Seaca Batanii Mari Baraolt 5
Transloc SA
29 029 Belin Capeni Baraolt 6
Transloc SA
30 030 Cernatul de Sus Cernat Tg. Secuiesc 10
RO-D Transport SRL
31 031 Hilib Tinoasa Tg. Secuiesc 8
RO-D Transport SRL
32 032 Tg. Secuiesc Tinoasa Ojdula 5
RO-D Transport SRL
33 033 Mereni Poian Tg. Secuiesc 17
RO-D Transport SRL
34 034 Tg. Secuiesc Sanzieni Petriceni 10
RO-D Transport SRL
35 035 Tg. Secuiesc Sanzieni Valea Seaca 11
RO-D Transport SRL
36 036 Tg. Secuiesc Catalina Madrcusa 6
RO-D Transport SRL
37 037 Ghelinta Catalina Tg. Secuiesc 6
RO-D Transport SRL
38 038 Harale Ghelinta Tg. Secuiesc 5
RO-D Transport SRL
39 039 Martanus Bretcu Tg. Secuiesc 10
RO-D Transport SRL
40 040 Tg. Secuiesc Lunga Lemnia de Sus 10
Autg.Trans-Intex SRL
41 041 Tg. Secuiesc Baile Balvanyos Panorama Sf Ana 15
RO-D Transport SRL
42 042 Tg. Secuiesc Turia Alungeni 5
RO-D Transport SRL
43 043 Turia Tg. Secuiesc 11
RO-D Transport SRL
44 044 Icafalau Cernat Tg. Secuiesc 9
RO-D Transport SRL
45 045 Padureni Moacsa Sf. Gheorghe 6
Interlogistics SA
46 046 Covasna Zabala Tg. Secuiesc 7
Prest.Serv.Tr.Gerendi RO-D Transport SRL
47 047 Covasna Papauti Zagon 7
Linka Tranzit SRL
48 048 Surcea Zabala Covasna 5
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Nr. Crt. Cod traseu A B C Nr. statii

Localitatea/autogara Loc. intermed. Localitatea/autogara
Prest.Serv.Tr.Gerendi

49 049 Comandau Covasna 2
Prest.Serv.Tr.Gerendi

50 050 nt. Buzaului Sita Buzaului Crasna 14

51 051 nt. Buzaului Ladauti 9

52 052 Barcani int. Buzaului 10

53 053 Aita Medie Aita Mare Baraolt 6

Transloc SA

54 054 Albis Cernat Tg.Secuiesc 7
RO-D Transport SRL

55 055 Bicfalau Lisndu Sf.Gheorghe 6

Interlogistics SA
56 056 Ozun Sf.Gheorghe 4
Transbus SA
57 057 Telechia Brates Covasna 4
Linka Tranzit SRL
58 058 Sf.Gheorghe Olteni Malnas Bai 3
Interlogistics SA
59 059 Sita Buzaului nt. Buz&ului 7
Ciumernic

Tn ceea ce priveste statiile de destinatie (capetele de linie) ale traseelor din Programul de transport public
de persoane prin curse regulate in trafic judetean aflat in vigoare, acestea sunt amenajate cu adaposturi
pentru ciltori, banci, cosuri de gunoi (ex. Intorsura Buziului, Ozun, Barcani). De asemenea, exist3 si statii
de destinatie care nu sunt amenajate, astfel ca nu asigura un mediu de asteptare propice pentru calatori
(ex. Dobolii de Jos, Santionlunca, Anghelus, Bretcu).

Amenajarea statiilor publice destinate mbarcarii/debarcarii caldtorilor, intrd in sarcina autoritatilor
administratiilor publice locale, pe raza administrativ-teritoriala respectiva.

Ca si propunere de imbunatatire a calitatii transportului public de persoane intre localitatile judetului, se
impune amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier urban, sisteme
de informare, sisteme de supraveghere video).

De asemenea, trebuie sa se aiba in vedere si asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa
(care se deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane in varstd, persoane cu deficiente de vedere si/ sau
auz, persoane care transporta carucioare pentru copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod
nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane, acest fapt fiind influentat direct de amenajarile
existente in statiile de transport public.

Tn ceea ce priveste statiile intermediare de imbarcare/debarcare calitori, unele dintre acestea sunt
amenajate cu adaposturi care creeaza pentru calatori un mediu propice asteptarii microbuzelor (ex. llieni,
Ozun), alte statii sunt amenajate minimal doar cu banci sau semnalizate cu panouri de informare (ex.
Zagon), in timp ce alte statii nu sunt amenajate sau semnalizate.

Puncte de vdnzare a legitimatiilor de cdldtorie

n cazul transportului public judetean, utilizatorii acestui tip de transport pot procura legitimatiile de
calatorie direct de la sofer in momentul imbarcarii n mijlocul de transport.

92



(E R—IT?ANQ STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA
(=R g =

E. Autogarisi terminale pentru imbarcare, debarcare sau schimb de calatori

Astfel cum s-a mai mentionat si in capitolul 1.2, la nivelul judetului Covasna exista 8 autogari in care se
desfasoara activitatile specifice serviciilor regulate de transport public de persoane.

Cele 2 autogari din Sfantu Gheorghe sunt prevazute cu sali de asteptare pentru calatori si locuri de
asteptare in aer liber. In afara sililor de asteptare sunt afisate orele de plecare/sosire ale curselor traseelor
si peroanele aferente. De asemenea, au si birou de informatii.

Tn municipiul Targu Secuiesc doar o autogara din cele 2 existente este utilizatd pentru efectuarea traseelor
de transport judetean. Aceasta este prevazuta cu locuri de asteptare in aer liber si panouri cu afisarea
orelor de plecare/sosire ale curselor traseelor si peroanelor aferente.

n orasul Covasna existad de asemenea, 2 autogari din care 1 este previzuta cu sili de asteptare pentru
cilatori si locuri de asteptare n aer liber si cu birou de informatii. in afara silii de asteptare sunt afisate
orele de plecare/sosire ale curselor traseelor si peroanele aferente. Cealaltd autogara nu este prevazuta
cu sald de asteptare pentru calatori, are locuri de asteptare doar in aer liber. Orele de plecare/sosire ale
curselor sunt afisate pe panourile de informare aferente fiecarui peron.

Autogara din orasul Intorsura Buzdului este previzutd cu sald de asteptare pentru calitori si locuri de
asteptare in aer liber, precum si cu birou de informatii. In afara silii de asteptare sunt afisate orele de
plecare/sosire ale curselor traseelor si peroanele aferente.

Autogara din orasul Baraolt nu este prevazuta cu sala de asteptare pentru calatori, locurile de asteptare
fiind Tn aer liber, unde sunt afisate si orele de plecare/sosire ale curselor traseelor si peroanele aferente.
De asemenea, exista si un birou de informatii.

Autogara Codreanu din intorsura Buziului este amenajatd cu sald de asteptare pentru célatori, locuri de
asteptare in aer liber, birou de informatii si peroane pentru plecari/sosiri curse de transport calatori. Orele
de plecare/sosire ale curselor sunt afisate pe panourile de informare aferente fiecarui peron.

2.2.2. Mijloacele de transport

Mijloacele de transport cu care operatorii de transport efectueaza serviciul de transport public de
persoane pe raza judetului Covasna apartin operatorilor care detin licentele de traseu. O parte din
operatorii de transport judetean care au atribuite trasee ce fac parte din programul de transport aflat in
vigoare au furnizat informatii asupra parcului de vehicule utilizat pentru efectuarea curselor pe traseele
atribuite.

1. SCCAPITALY COMSERYV SRL

Traseul 15: FILIA — SF GHEORGHE
e Anfabricatie: 2000
e Autocar: Volvo
e Nr.locuri: 51

93



~ STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA
GETrans)) !

e Norma poluare: Euro 2

e (Categorie confort: categ. |

e Dotari: aer conditionat, wifi, portbagaj
e Proprietar

Traseul 8: SF GHEORGHE — BARAOLT — B. MARI
Vehicul 1

e Anfabricatie: 1995

e Autobuz: Mercedes

e Nr.locuri: 51

e Norma poluare: Noneuro

e Dotari: aer conditionat

e Proprietar

Vehicul 2
e An fabricatie: 1989
e Autobuz: Ikarus
e Nr. locuri: 54
e Norma Poluare: Noneuro
e Dotari: Aer conditionat
e Proprietar

2. COMUNA BARCANI

1. Date despre mijloacele de transport:

a) Vehicul 1

e  Microbuz M2 CLASA B — VOLKSWAGEN CRAFTER tip 2EKZ/CRAFTER — an fabricatie 2015
e (Capacitate/nr. Locuri: 21

e Norma de poluare: Euro 5

e (Categorie confort: clasa B

e Dotari: aer conditionat

e Se afla in proprietatea comunei Barcani

b) Vehicul 2

e Microbuz M2 FIAT DUCATO — an fabricatie 2007
e Capacitate/nr. Locuri: 17

e Norma de poluare: Euro 4

e (Categorie confort: NU ARE

e Dotari: aer conditionat

e Se afla in proprietatea comunei Barcani
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3. SC MUR SRL

Informatii privind mijloacele de transport

Nr.crt. An de Tipul Nr. locuri | Norma de | Categoria Dotari Tipul de
fabricatie poluare proprietate
1 2007 AUTOBUZ 53 EURO 3 I Aer Proprietar
conditionat
4. COMUNA SITA BUZAULUI
Transportul se realizeaza cu un microbuz tip Volkswagen Krafter:
e An fabricatie: 2015
e Numar locuri: 20
e Norma de poluare: Euro 6
e (Categoria de confort: lll
e Microbuzul se afla in proprietatea comune Sita Buzaului
5. SC TRANSLOC SA
Nr.crt. An de Tipul Capacitate | Norma de | Categoria Dotari Tipul de
fabricatie poluare proprietate
1 1999 MAN 40+53 EURO | v Rampa pt | Proprietar
NL202 pers cu
dizabilitati

6. SC TRANSPORT KOLUMBAN SRL
Traseul 18: DOBOSENI — VALCELE — SF GHEORGHE
e Anfabricatie: 1999
e Autobuz: Tip Man A5SL3C
e Nr.locuri: 57
e Norma poluare: Euro 2
e (Categorie confort: Categ. |
e Dotari: aer conditionat
e Proprietar

Traseul 17: FILIA — ARIUSD — SF GHEORGHE
e Anfabricatie: 1999
e Autobuz: Tip Man Neoplan N 316u
e Nr.locuri: 59
e Norma poluare: Euro 2
e (Categorie confort: Categ. |
e Dotari: aer conditionat
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e Proprietar

Traseul 12: IARAS — HAGHIG — SF GHEORGHE
e An fabricatie: 2003
e Microbuz: Mercedes
e Nr.locuri: 17
e Norma poluare: Euro 3
e (Categorie confort: categ. |
e Dotari: aer conditionat
e Proprietar

Traseul 24: AITA MEDIE — VALCELE — SF. GHEORGHE
e Anfabricatie: 2009
e Microbuz: Bova FHD 127.365
e Nr. locuri: 55
e Norma poluare: Euro 5
e (Categorie confort: categ. |
e Dotari: aer conditionat
e Proprietar

O sinteza a datelor furnizate de o parte din operatorii de transport asupra mijloacelor de transport
utilizate pe traseele de transport judetean este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 13 Caracteristici flotd de transport

Operator An Tip/marca Nr. Norma | Categorie Dotari Tip
P fabricatie P locuri | poluare confort proprietate
M2 Clasa B - aer
2015 Volkswagen Crafter 21 Euro 5 conditionat proprietar
COMUNA BARCANI tip 2EKZ/Crafter
2007 M2 Fiat Ducato 17 Euro 4 a.e.r proprietar
conditionat
aer
ditionat
2000 Volvo 51 Euro 2 | con V\l/ti;iona ! proprietar
portbagaj
SC CAPITALY COMSERV SRL aer
1995 Mercedes 51 Noneuro L proprietar
conditionat
aer .
1989 Ikarus 54 Noneuro L proprietar
conditionat
SC MUR SRL 2007 Autobuz 53 Euro 3 | a'e‘r proprietar
conditionat
COMUNA SITA BUZAULUI 2015 Volkswagen Krafter 20 Euro 6 [} proprietar
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Operator An Tip/marca Nr. Norma | Categorie Dotari
P fabricatie P locuri | poluare confort proprietate
1999 Tip Man A5SL3C 57 | Euro2 | aer roprietar
P conditionat prop
1999 Tip Mar;l\l6euoplan N 59 Euro 2 | con(:iei';)nat proprietar
SC TRANSPORT KOLUMBAN SRL !
aer .
2003 Mercedes 17 Euro 3 | conditionat proprietar
2009 | BovaFHD127.365 | 55 | Euro5 | aer proprietar
conditionat
rampa
SC TRANSLOC SA 1999 MAN NL202 40+53 Euro | \ persoane cu proprietar
dizabilitati

Raportat doar la informatiile existente pentru o parte a flotei de transport (tindnd cont de faptul ca doar
6 operatori de transport au furnizat informatii privind vehiculele utilizate) se remarca vechimea mare a
mijloacelor de transport (un maxim de 33 de ani si un minim de 7 ani, cu o medie de aproape 19 ani).

Norma de poluare este influentata de anul de fabricatie a autovehiculelor, astfel ca cele mai multe
vehicule au norme de poluare sub Euro 4, fiind chiar si situatii a unor vehicule care nu au fost incadrate
intr-o norma de poluare.

Vehiculele au capacitati cuprinse intre 17 locuri si 40+53 locuri.
Tn privinta categorie de confort, cele mai multe dintre vehicule se incadreazs in categoria I.

Majoritatea autovehiculelor sunt prevazute cu instalatie de aer conditionat iar un autovehicul are
prevazuta rampa pentru persoanelor cu dizabilitati.

Toate autovehiculele sunt proprietatea operatorilor de transport.

Caracteristicile actuale ale flotei de transport utilizate pentru prestarea serviciului public de transport
judetean reclama nevoia de Thnoire si modernizare a acesteia, in acord cu cerintele de calitate, confort si
de protectia mediului.
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3.INVESTITIILE NECESARE PENTRU MODERNIZAREA, TMBUNATATIREA
CALITATIVA SI CANTITATIVA, PRECUM SI A CONDITIILOR SOCIALE SI DE
MEDIU SI EXTINDEREA SAU RESTRANGEREA SERVICIULUI, DUPA CAZ

Serviciul de transport public de calatori la nivelul judetului Covasna trebuie sa asigure:

Satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale cetatenilor pe teritoriul judetului Covasna;
Cresterea nivelului de calitate al serviciului si de confort al utilizatorilor;

Accesul la serviciile de transport public judetean de persoane si protectia categoriilor sociale
defavorizate;

Informarea publicului calator;

Executarea transportului public judetean de persoane prin curse regulate in conditii de
continuitate, regularitate, siguranta si confort;

Corelarea capacitatii de transport cu cererea de transport existenta.

ntre obiectivele principalele urmarite in procesul de organizare a serviciului de transport public judetean
de calatori prin curse regulate se regasesc:

asigurarea continuitatii serviciilor de transport prin programele de transport, corelate cu fluxurile
de calatori;

corelarea capacitatii mijloacelor de transport de persoane cu fluxurile de caldtori existente;
informarea si consultarea periodica a populatiei asupra politicilor de dezvoltare durabila din
domeniul serviciului de transport public judetean de persoane;

asigurarea finantarii necesare dezvoltarii componentelor sistemului de transport public judetean
de persoane.

Un serviciu de transport judetean eficient, integrat, durabil si sigur vizeaza:

Accesibilitatea — asigura ca tuturor cetdtenilor le sunt oferite optiuni de transport care le
faciliteaza accesul la destinatii si servicii esentiale;

Siguranta si securitatea — imbunatatirea sigurantei si securitatii in circulatie;

Mediul — reducerea poludrii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

Eficienta economica — Tmbunatatirea eficientei si a eficacitatii economice a transportului de
persoane si marfuri;

Calitatea mediului urban — contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
design-ului urban in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societatii, in ansamblu.

Prin aceste obiective, transportul public judetean promoveaza dezvoltarea economica si teritoriala
incluziva din punct de vedere social si asigura o calitate ridicata a vietii.

Potrivit Legii nr. 92/2007 (modificata) a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale, serviciile de transport public judetean se realizeaza prin intermediul unei infrastructuri
tehnico-edilitare specifice care, impreuna cu mijloacele de transport, formeaza sistemul de transport
public judetean. Infrastructura tehnico-edilitara cuprinde:
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e constructii, instalatii si echipamente specifice pentru intretinerea, repararea si parcarea
mijloacelor de transport, precum: depouri, autobaze, garaje, ateliere, statii de spalare si igienizare
etc.;

e dispecerate si dotari speciale de urmarire si coordonare in trafic a vehiculelor de transport, de
interventie si de depanare;

e reteaua de drumuri;

e amenajari stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte de vanzare a legitimatiilor de
calatorie;

e autogari si terminale pentru imbarcare, debarcare sau schimb de calatori.

Serviciului de transport public judetean trebuie sa-si adapteze reteaua de transport in functie de
dezvoltarea economica a judetului, de cerintele diferitelor categorii sociale si de strategiile de dezvoltare
la nivel regional.

Pentru asigurarea unei prestatii publice la standarde de calitate, prin asigurarea efectuarii serviciului de
transport la parametrii de calitate asumati prin contractele de delegare a gestiunii si caietul de sarcini al
serviciului de transport este necesar ca structura din cadrul CJ Covasna - Compartimentul monitorizarea
serviciilor comunitare de utilitdti publice, transport public judetean care asigura derularea activitatilor de
organizare, reglementare, coordonare, verificare, monitorizare si control a prestarii transportului public
de calatori la nivelul judetului Covasna sa colaboreze cu toti factorii din sistem, respectiv: autoritatile
locale, cetatenii, operatorii privati de transport in vederea colectarii de date care sa ofere informatii cu
privire la deficientele intalnite si Tmbunatatirile care se cer efectuate.

La data realizarii studiului, astfel cum s-a mai precizat, Programul de transport rutier de persoane prin
servicii regulate la nivel judetean al Judetului Covasna cuprinde 59 trasee care deservesc 45 de UAT-uri.

in cadrul Studiului de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdlétori si a cerintelor de
mobilitate ale colectivitdtilor locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre
localitdtile judetului Covasna a fost propusa o noua structura a deservirii ce include 57 de trasee grupate
in 8 grupe. Propunerea de program de transport este prezentata in cadrul Anexei 1.

Investitiile necesare pentru asigurarea desfasurdrii in bune conditii a serviciului de transport public
judetean implica o colaborare intre factorii implicati (consiliul judetean, autoritatile locale si operatorii de
transport) si se refera la diferite elemente care formeaza sistemul de transport. Investitiile pentru
imbunatatirea serviciului de transport public judetean de persoane pot viza in principal reteaua de
drumuri pe care se efectueaza cursele din programul de transport, statiile de transport public si
mijloacele de transport.

Prestarea seviciului de transport judetean la standarde de calitate moderne, pe principii de eficienta si
sigurantd poate fi sustinuta si prin implementarea unor sisteme conexe — sisteme inteligente de
transport, aflate in stransa legatura cu mijloacele de transport public si operarea acestora, cum ar fi:
sistemul de monitorizare si localizare prin GPS, sistemul de taxare electronica - e-ticketing, echipamente
pentru numararea calatorilor, sisteme de informare in timp real a calatorilor.

Investitiile in astfel de sisteme conexe ar conduce la eficientizarea efectuarii serviciului de transport public
judetean, la cresterea nivelului de calitate al serviciilor oferite utilizatorilor.
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° Investitii in reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri

Una din conditiile esentiale Tn vederea dezvoltarii echilibrate si armonioase a intregului judet, dar si pentru
reducerea decalajelor de dezvoltare intre mediul urban si rural, precum si intre diferite zone ale judetului
o reprezinta asigurarea unei infrastructuri rutiere moderne. Transportul judetean nu se poate efectua
corespunzator in lipsa unei retele de transport performante, adaptata nevoilor fiecarui utilizator. Sursele
de finantare utilizate pentru bugetarea costurilor investitiilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere judetene pot varia de la atragerea de finantari europene nerambursabile si alocari in bugetul
Consiliului Judetean, la obtinerea de fonduri din programe guvernamentale si chiar contractarea de
credite bancare. Selectia drumurilor judetene pe care sa se efectueze lucrari de intretinere si modernizare
trebuie sa aiba la baza considerente de natura tehnica si economica. Necesitatea derularii lucrarilor de
reabilitare este determinata de starea precara a unor sectoare de drumuri publice, generata atat de
structura slaba, cat si de traficul desfasurat. Sectoarele de drumuri afectate de multiple degradari de
suprafata - fisuri si crapaturi, denivelari, suprafete fara aderenta, precum si defecte care afecteaza
capacitatea lor portanta, respectiv planeitatea suprafetei de rulare nu mai respecta conditiile tehnice
minimale de utilizare Tn conditii de siguranta.

Tmbunétatirea conditiilor de transport din punctul de vedere al infrastructurii rutiere are consecinte
pozitive asupra activitatii operatorilor de transport in sensul ca beneficiind de o infrastructura optima,
vehiculele utilizate pentru transportul judetean se vor mentine in stare mai buna. Asigurarea viabilitatii
si a sigurantei traficului este influentata in mod esential de calitatea drumurilor. O retea rutiera bine
intretinuta contribuie la reducerea costurilor utilizatorilor, riscului de accidente si are ca rezultat
imbunatatirea sigurantei rutiere, evitarea riscului de inchidere a retelei pentru reparatii capitale,
reducerea impactului asupra mediului.

Factorul drum include natura si caracteristicile acestuia: starea tehnica a drumului, caracteristicile
geometrice (in panta, lungime, latime, sens de mers, numar de benzi pe sens), semnalizare rutiera (semne
de circulatie, marcaje, semafoare), nivelul de iluminare, intensitatea traficului, elemente suplimentare
(trotuare, refugii, treceri de pietoni, piste speciale pentru biciclisti si persoane cu handicap), starea
drumului Tn diferite conditii meteorologice si daca drumul este in lucrari de reparatii, reabilitare,
modernizare.

Investitiile pentru reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene vor avea un impact asupra
sigurantei si confortului utilizatorilor si asupra costurilor de operare. Daca infrastructura este
corespunzatoare, vehiculele se vor mentine o perioada mai lungd de timp in stare mai buna, nefiind
necesare reparatii frecvente ca urmare a defectiunilor autovehiculelor determinate in parte si de starea
cailor de rulare. Scaderea cheltuielilor cu intretinerea si reparatiile va crea premise pozitive ca operatorii
de transport sa aloce anumite sume pentru modernizarea parcului auto.

Starea precara a unor sectoare de drumuri judetene (un procent de 13,95% din tronsoanele de drumuri
judetene se afla in stare “rea”) necesita lucrari de reabilitare si modernizare.

Consiliul Judetean Covasna are responsabilitatea de a gestiona fondurile pentru efectuarea lucrarilor de
reabilitare a drumurilor, de intretinere periodica, pastrarea stabilitatii structurale a acestora si asigurarea
conditiilor de siguranta pentru traficul rutier.
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Pentru asigurarea unui serviciu de transport public judetean la standarde de calitate si siguranta,
demersurile autoritatilor locale de pe raza localitatilor tranzitate de trasee de transport judetean sau care
se constituie ca si capat de traseu se vor canaliza in realizarea investitiilor pentru imbunatatirea starii
drumurilor comunale. Autoritatile administratiei publice locale vor trebui sa asigure, fiecare pe teritoriul
administrativ starea tehnica corespunzatoare a carosabilului de pe intreaga retea de trasee cuprinsa in
programul de transport.

. Investitii in statii publice de transport

Statiile publice reprezinta punctele de pe traseul unui serviciu de transport public judetean de persoane
prin curse regulate, amenajate corespunzator, semnalizate printr-un indicator rutier si care sa aiba in
dotare un panou suplimentar pe care este atasat orarul conform caruia opresc autobuzele pentru urcarea
si coborarea persoanelor transportate.

Astfel cum a fost prezentat in partea din studiu dedicata descrierii starii tehnice a sistemului de transport,
unele dintre statiile de transport public, in special cele din localitatile rurale, nu dispun de amenajari
corespunzatoare iar calatorii asteapta fie pe trotuar sau pe marginea carosabilului, iar statiile nu sunt
semnalizate corespunzator. In acest sens sunt necesare investitii in modernizarea acestora cum ar fi
semnalizarea corespunzdtoare a prezentei lor, amenajarea de refugii, dotarea statiilor cu
copertine/pavilioane, banci de asteptare, dupa caz, sisteme de informare privind programul de transport
(cursele care opresc in statii). In masura in care resursele financiare o permit, Consiliul Judetean ar putea
efectua aceste lucrari de investitii. Standardele moderne de realizare a serviciului de transport judetean
necesitd amenajarea acestora cu dotari corespunzatoare, echiparea cu panouri pentru informarea
dinamica a timpilor de sosire a mijloacelor de transport in comun.

n privinta statiilor de transport public de pe teritoriul unitdtilor administrativ-teritoriale de pe traseele
judetene de transport, Consiliul Judetean trebuie sa efectueze demersurile necesare in ceea ce priveste
sensibilizarea autoritatilor locale pentru lucrdri de investitii in modernizarea statiilor de transport public
de pe raza localitatilor in sensul amenajarii corespunzadtoare a acestora — semnalizare corespunzatoare,
afisaj privind programul de transport in statia respectivd, copertine/addposturi pentru protectia
calatorilor, banci de asteptare, dupa caz. Autoritatile administratiei publice locale vor trebui sa asigure,
fiecare pe teritoriul administrativ semnalizarea rutiera a statiilor (indicator de statie), starea tehnica
corespunzatoare a carosabilului de pe intreaga retea de trasee cuprinsa in programul de transport, a
trotuarelor din zona statiilor de oprire a mijloacelor de transport public local de calatori, iluminarea
zonelor statiilor publice de transport si a eventualelor trecerilor de pietoni din zona statiilor de transport.

Statiile de transport public care necesita reabilitari sau amenajari ar putea fi prevazute cu pavilioane
destinate addpostirii pasagerilor cu o capacitate de pana la 10 persoane, in functie de caz si un spatiu
amenajat pentru persoanele cu nevoi speciale. Pot avea o structura modulara, realizata din otel inoxidabil
si profile din aluminiu, cu panouri de inchidere ce pot fi din sticla securizata sau policarbonat. Structura
pavilionului se recomanda a fi amplasata pe un sistem constructiv alcatuit din fundatii din beton armat si
placa de beton armat pe care se vor ancora stalpii metalici. Investitia in statii de transport public de acelasi
model la nivelul intregului judet ar determina identificarea usoara a statiilor de catre toti utilizatorii,
indiferent de localitate.

101



(E R—F?ANQ STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA
L = 14

Preturile pe piata pentru amenajari minimale a statiilor de transport public variaza functie de
complexitatea si materialele utilizate pentru acoperirea acestora, avand valori cuprinse intre 1.300—-5.200
euro.

Potrivit reglementarilor legale, in speta legea 448/2006 republicata, art. 64, pentru a facilita accesul
neingradit al persoanelor cu handicap, autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a lua
masuri pentru adaptarea tuturor statiilor mijloacelor de transport in comun conform prevederilor legale,
inclusiv marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces spre usa de intrare in mijlocul de transport.

. Investitii in mijloace de transport

Caracteristicile actuale ale vehiculelor de transport cu care se efectueaza cursele pe traseele de transport
judetean impun innoirea parcului auto, dotarea cu mijloace de transport public noi, cu dotari superioare
din perspectiva sigurantei si confortului calatorilor si cu nivel scazut de poluare.

Autovehiculele destinate transportului public de calatori trebuie sa asigure in mod obligatoriu conditii de
confort pentru pasageri, oferind un mediu iluminat, curat, incalzit si ventilat corespunzator ce permite
accesul facil al tuturor persoanelor. Pozitia pe care o ocupa pasagerul in autobuzul destinat transportului
public, trebuie sa-i asigure acestuia un maximum de confort cu respectarea spatiului personal. Design-ul
modern, ,aerisit” al acestor autovehicule, spatiul generos face din interiorul lor medii mult mai
atragatoare atat pentru pasageri, cat si pentru conducatorii auto.

Pentru a se asigura conditii optime de calatorie indiferent de perioada, este necesar ca mijloacele de
transport utilizate pe traseele judetene sa dispuna de dotari superioare: incalzire, aer conditionat,
iluminat interior corespunzator.

n vederea unui transport durabil si eficient este necesar ca mijloacele de transport utilizate s fie cat mai
putin poluante si pe cat posibil sa indeplineasca ultimele norme EURO de poluare.

Investitiile Tn astfel de mijloace de transport cad in sarcina operatorilor de transport.

Se recomanda ca vehiculele cu care se va efectua activitatea de transport persoane sa fie echipate cu
sisteme EBS si ESP, precum si cu sisteme de supraveghere video.

Siguranta activa se refera la anumite sisteme ale vehiculului cum sunt calitatea franarii, controlul automat
al vitezei si existenta limitatorului de viteza maxima constructiva, la 100 km, precum si a altor sisteme
moderne cum sunt: Automatic Brake System (ABS) si Electronic Brake System (EBS). Acesta din urma este
un sistem electronic automat, la care un modul receptioneaza comanda soferului pe care o transmite prin
intermediul unui calculator unitatii de control a motorului care, la randul ei, transmite semnale de
presiune la fiecare cilindru de franare, luand in considerare semnalele primite de la senzorii care
supravegheaza turatia rotilor, starea drumului si sarcina pe axe. Electronic Stability Programme (ESP)
formeaza o platforma tehnologica alcatuita din sistemul de franare EBS si controlul dinamicii vehiculului,
asigurand astfel stabilitatea generala a acestuia in functie de comanda directiei, abaterea de la directia de
deplasare a vehiculului, acceleratia lateralad etc.; acest sistem asigura stabilitatea autobuzului in toate
situatiile, prevenind deraparea la franare si ruliul periculos, cauzat de manevrele dinamicii vehiculului.

Sistemele de supraveghere video ale autobuzelor fac parte din seria echipamantelor care contribuie la
cresterea sentimentului de siguranta a pasagerilor prin reducerea incidentei actelor de vandalism si a
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criminalitatii. Acestea pot fi montate la bordul vehiculelor, pot fi echipate cu microfoane si semnale de
alarma activate de pasageri. Astfel, in conditiile existentei unui centru de control care monitorizeaza de la
distanta vehiculele, statiile si rutele se poate asigura un timp de raspuns Tmbunatatit in caz de asistenta
sau urgenta, pot fi determinate cele mai eficiente metode de raspuns prin monitorizarea continua a
situatiei de pe traseu.

Potrivit art. 22 lit. c) din Legea 448/2006 republicatd privind protectia si promovarea drepturilor
persoanelor cu handicap cu modificarile si completarile ulterioare, autoritatile administratiei publice
locale, precum si societatile comerciale ce detin licentd de traseu au obligatia sa ia urmatoarele masuri
specifice Tn vederea asigurarii transportului in comun al persoanelor cu handicap:

a) sa achizitioneze mijloace de transport in comun adaptate nevoilor persoanelor cu handicap,
dotate inclusiv cu sisteme de avertizare audio si video;

b) sa adapteze mijloacele de transport in comun aflate in circulatie, in limitele tehnice posibile,
conform reglementarilor in vigoare, pentru a raspunde nevoilor persoanelor cu handicap, inclusiv
in ceea ce priveste dotarea acestora cu sisteme de avertizare audio si video;

c) sa realizeze, in colaborare ori in parteneriat cu persoane juridice, publice sau private, programe
de transport al persoanelor cu handicap.

Conform prevederilor aceleiasi legi mentionate anterior, art. 64, autoritatile administratiei publice locale
au obligatia sa ia masuri a facilita accesul neingradit al persoanelor cu handicap la transport si calatorie in
sensul:

a) adaptarii tuturor mijloacelor de transport in comun aflate in circulatie;

b) montarii panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv
in mijloacele de transport public;

c) imprimarii cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de
transport in comun.

n continuare sunt prezentate exemplificative mai multe modele de autovehicule destinate transportului
public de persoane, cu capacitati adaptate celor solicitate prin programul de transport judetean si care se
incadreaza in cele mai noi norme de poluare:
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Autovehicule cu capacitati
2 23 locuri

Detalii

Dotari

Descriere

Capacitate
cilindrica 4 500
cm?

Putere 185 CP
Cutie de viteze
Manuala
Combustibil Diesel
Norma de poluare
Euro 6

Filtru de particule
Da

Numar de punti 2
Masa maxima
admisa 10500 kg

e ABS, Controlul
tractiunii
(ASR), Frigider,
Aer
conditionat,
Radio, TV, CD,
DVD

Motorizare

e Cummins Euro 6

e 4 cilindriin linie, 4 supape pe cilindru,
injectie directa la presiune inalta
“Commonrail”

* Turbodiesel, intercooler

* Torque: 688nm / 1200 RPM

e Capacitate cilindirica: 4500 cc

e Putere max: 185CP / 2250 RPM

e Cutie de viteza: 6+1

Suspensii

¢ Punte fata rigida cu arcuri parabolice, 2
amortizoare telescopice si bara stabilizatoare
¢ Punte spate rigida cu 2 perne de aer si bara
stabilizatoare

Performante dinamice

o Sistem de franare: pe discuri fata si spate,
asistenta de frana ABS,si clapeta pe evacuare,
frana de mana tip cu aer

e Sistem electric: baterii de 2x12 volt 105Ah
cu 2 alternator de 24volts 90A

¢ Dimensiuni anvelope: 235/75 R17,5

» Capacitate rezervorului: 197 Litri si ad blue
21 litri

e (Capacitate
cilindrica
2143 cm?

e  Putere 160
CP

e Cutiede
viteze
Automata

e Combustibil
Diesel

e Normade
poluare
Euro 6

e  Filtrude
particule
Da

e Numar de
punti 2

e Masa
maxima

e ABS, Controlul
tractiunii (ASR),
Radio,
Bluetooth, Aer
conditionat,
Geamuri
electrice,
Tahograf,
Carlig remorca,
Controlul
stabilitatii
(ESP), Tncalzire
auxiliara,
Airbag-uri,
inchidere
centralizata

e Servodirectie

e Masa maxima autorizata - 5000 kg

e Masina prelungita 7867 cm
Cutie automata 7G Tronic Plus

o Airbag sofer

o inchidere centralizat3

e Volan multifunctional cu comenzi

e Tempo 100 km

e Geamuri electrice fata

e Start/Stop Eco

e Tahograf digital

e Roatd de rezerva

o Usile din spate cu deschidere de 270 grade

e Oglinzi exterioare incalzite si ajustabile
electric
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Autovehicule cu capacitati . . .
. Detalii Dotari Descriere
2 23 locuri
admisa
5000 kg
e Nr.locuri
22+1+1

Detalii tehnice

e 27 sau 29 locuri pe scaune + 1 loc sofer

e Ampatament: 3385 mm

e Lungime: 7305 mm

e Latime: 2282 mm

o inaltime: 3350 mm (cu consola A/C)

e Ecartament fatd/spate: 1650/2270 mm

o iniltimea interioars pe culoar: 1930 mm

e Masa totald maxima autorizata: 9800 kg

e Masa proprie: 6000 kg -6740 kg

e Masa tehnic admisibild pe axa fatd/spate: 3400 kg/6400 kg

e Motor: commonrail turbo diesel Intercooler

o Nr. Cilindri: 4

e Capacitate cilindrica: 5193 mc

e Puterea maxima: 1900 cp/2600 rpm

e Cuplu maxim: 510Nm/1600-2000 rpm

e Norma de poluare: Euro 6

e Sistem de directie: Hidraulic

e Dimensiune anvelope: 215/75 R17.5

e Raza minima de intoarcere: 6450 mm

e Suspensie fata/spate: Mecanica (arcuri parabolice cu foi) / pneumatica

e Sistem de franare fata/spate: discuri / discuri

e Caracteristici de franare: sistem integral pneumatic cu ABS, circuit dublu si reglaj
automat. Frana de servicu cu actiune pe puntea spate

e Capacitate rezervor: 150 |

e Alternator: 24V — 100A

e Acumulatori: 24V (2x12V) — 105A

e Electromotor: 24V- 4.5Kw

Dotari standard:

e Dimensiuni L:7305 mm / 1: 2282 mm / H:3350 mm;,
e Masa totald maxima autorizata: 9800 kg;

e Motor Euro 6 / 190 CP/ 5193 cmc;

e Suspensie fatd/spate: arcuri parabolice cu foi / pneumatics;
e Sistem de franare fatad/spate: discuri / pneumatica;
o Sistem auxiliar de franare: Clapeta pe evacuare;

e Capacitate rezervor: 150 |;

e Tahograf digital;

e Aer conditionat climatronic;

e Preincalzitor;

e Imobilizator motor;

e ABS, ASR, EBS;

e Limitator viteza;
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Autovehicule cu capacitati
2 23 locuri

Detalii

Dotari

Descriere

e Usd fatd/spate cu deschidere din telecomands;
o Sistem de coborare a autobuzului pe axa spate;
e Avertizor sonor la mersul cu spatele;

e Scaun sofer pneumatic;
e Imobilizator motor;
e Geamuri duble;
Geam sofer cu dezaburire;

e Oglinzi reglabile electric cu dezaburire;
e Carlig remorcare + tractare fata;
e Microfon + statie amplificare.

Dotari optionale:

e Retarder

Vopsea metalizata

DVD Player + Monitor LCD

Suporti pentru picioare

Frigider + instalatie ceai & cafea

e Cotiere pentru locurile amplasate la geam

Preturile estimative pentru astfel de autovehicule sunt cuprinse intre 85.000 — 100.000 euro.

Autovehicule cu capacitati

. Detalii Dotari Descriere
<22 locuri
e Capacitate cilindrica2 143 | e ABS, Controlul | e Carosare
cm? tractiunii (ASR), Radio, Directie speciald 19+1+1

e Putere 163 CP asistata, Suspensie reglabila, locuri CAT. I

¢ Cutie de viteze Manuala Aer  conditionat, Geamuri

e Combustibil Diesel electrice, Tahograf, Imobilizator

¢ Norma de poluare Euro 6 electronic, CD, Controlul

e Emisii CO2 199 g/km stabilitatii (ESP), Incalzire

e Filtru de particule Da

e Numar de punti 2

e Masa maxima admisa 5
000 kg

auxiliara, Airbag-uri, Inchidere
centralizata

e Capacitate cilindrica
3000 cm?

e Putere 190 CP

e Cutie de viteze
Automata

e Combustibil Diesel

e Norma de poluare Euro 6

e Filtru de particule Da

. ABS, Controlul
tractiunii (ASR), Radio,
Bluetooth, Suspensie reglabila,
Aer conditionat, Geamuri
electrice, Tahograf, Directie
asistata, TV, Controlul
stabilitatii (ESP), incilzire
auxiliara, Airbag-uri, Inchidere
centralizata

e Nr. Locuri: 19+1
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Autovehicule cu capacitati
<22 locuri

Detalii Dotari Descriere

e Garantie dealer (inclusa
in pret) 24 luni

e Numar de punti 2

e Masa maxima admisa 5
000 kg

Preturile estimative de achizitie pentru aceste tipuri de vehicule se situeaza intre 45.000-60.000 euro.
. Investitii in sistemul de monitorizare si localizare prin GPS

Sistemul de monitorizare si localizare prin GPS permite localizarea automata a vehiculelor si oferirea de
informatii in timp real pentru pasageri. Tehnologia de localizare a autobuzelor destinate transportului
public judetean poate fi utilizata pentru a monitoriza vehiculele de transport in timp real prin folosirea de
echipamente GPS, informatia despre localizarea acestora fiind transmisa centrului de control. Utilizarea
sistemului de pozitionare prin satelit poate aduce o serie de beneficii importante ce constau in:
imbunatatirea sistemului de control prin urmarirea fiselor de traseu si prin acoperirea traseelor in mod
corespunzator si imbunatatirea sigurantei circulatiei, pentru ca in caz de urgenta centrul de control al
traficului poate transmite instantaneu locatia vehiculului catre cei responsabili cu interventia.

Dotarea autovehiculelor cu sistem de pozitionare prin satelit face posibila totodata imbunatatirea calitatii
serviciilor, calatorii fiind informati corespunzator asupra locatiei si orei de sosire a urmatorului vehicul. Si
mai mult, acest sistem creeaza premisele optimizarii sincronizarii cu alte sisteme de transport. Sistemul
de informatii in timp real pentru pasageri conduce la un grad de informare crescuta a acestora ceea ce
are drept consecinta directa cresterea nivelului de incredere si confort in utilizarea sistemului de transport
public si in siguranta unei calatorii conform unei planificari bine stabilite anterior. Afisarea informatiilor in
timp real are menirea de a spori calitatea serviciilor iar intarzierile si problemele de fiabilitate sunt luate
in considerare, pasagerilor fiindu-le oferite informatii exacte. Confortul astfel creat contribuie la cresterea
serviciului de transport.

Implementarea sistemului de monitorizare si localizare permite programarea curselor de autobuze,
urmarirea lor pe traseu, pozitia lor fata de statii de oprire, trimiterea de mesaje conducatorilor de mijloace
de transport pentru corectii de/pe traseu; totodata permite urmarirea tuturor mijloacelor de transport
monitorizate pe harta digitala a zonei. Pozitionarea vehiculelor se face cu ajutorul modulelor GPS instalate
pe vehicule, iar transmisia datelor se face cu ajutorul GPRS. Astfel, pentru monitorizarea de trafic,
autobuzele sunt echipate cu GPS la bord si tehnologii de comunicatii. Conducatorul mijlocului de transport
este informat in permanenta despre modul de incadrare in programul de circulatie (avans, intarziere,
normal). Dispecerii de circulatie programeaza vehiculele pe trasee pe baza unui grafic stabilit, urmarind
apoi traseul si respectarea parametrilor pe monitoare. Semnalele de pozitie ale mijlocului de transport
transmise prin GPRS sunt prelucrate si transmise prin informatii catre panourile de informare calatori,
care se afla montate in statiile de asteptare.

Prin dispecerat se monitorizeaza evolutia vehiculelor pe traseu si se transmit comenzi operative daca este
cazul. Sistemul permite comunicarea permanenta intre dispecerat si conducatorii auto. Conducatorul
mijlocului de transport poate transmite mesaje prestabilite centrului de comanda operativa. Sistemul
faciliteaza interventia operativa in caz de necesitate (blocaje, accidente etc.). Datele aferente zilei sunt

107



(E R—F?ANQ STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA
L = 14

stocate in baza de date fiind prelucrate ulterior pentru situatiile de evidenta contabild. Datele preluate
permit analiza si optimizarea alocarii resurselor in vederea satisfacerii cererii de transport.

Tehnologiile avansate presupun: integrarea GPS-GIS pentru monitorizarea parcului auto si GSM pentru
comunicatii intre dispecerat si vehicule. Integrarea GPS-GIS permite call-center-urilor sa monitorizeze
autobuzele din traseu si i ajuta pe soferii de autobuz sa urmareasca programul rutelor. Call-center-urile
sunt conectate cu autobuzele prin intermediul unei tehnologii GSM de telecomunicatie digitala.

Prin intermediul acestui sistem se poate verifica respectarea traseului si a programului de circulatie.

Se considera oportuna implementarea de catre Consiliul Judetean a unui soft GPS in cadrul serviciului de
transport public judetean si dotarea autovehiculelor cu GPS pentru monitorizarea modului cum este
efectuat traseul din punct de vedere al respectarii rutei, a statiilor prevazute in caietul de sarcini si a
timpilor de efectuare a cursei, a informarii utilizatorilor in timp real cu privire la timpul de asteptare pana
la urmatorul autobuz pentru un anumit traseu, functie de statia in care se afla. Pentru realizarea acestei
monitorizari GPS, este necesara implementarea unei aplicatii informatice Tnsotita de o dotare
corespunzatoare (server, soft GPS etc.) care va presupune:

- Implementarea modulului necesar realizarii bazei de date cu privire la traseele judetene, parcului
auto necesar, date despre operatorii de transport care au incheiat contracte de delegare a
gestiunii, grafice de circulatie, tarife practicate etc.

- Implementarea modulului necesar monitorizarii si supravegherii modului de efectuare a traseelor
si al respectarii caietului de sarcini.

Dispeceratul reprezinta nodul central al sistemului pentru managementul sistemului de transport in
comun. Arhitectura fizica a sistemului la acest nivel include echipamente de comunicatie (router, firewall),
echipamente de procesare a datelor (servere de aplicatie, de baze de date, de testare, de backup).

Dimensionarea investitiei aferente unui astfel de sistem de monitorizare si localizare prin GPS la nivelul
transportului judetean depinde de marimea flotei care deserveste intreg serviciul de transport.

n timp, ulterior incheierii contractelor de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean de
persoane, prin curse regulate, intr-un orizont de timp care sa le permita, operatorii de transport vor facilita
dotarea autovehiculelor care realizeaza curse de transport judetean cu sistem de pozitionare prin satelit.

. Investitii in sistemul de taxare electronica — e-ticketing

Transportul public de transport judetean ar trebui sa implice un sistem de tarifare performant si in acest
sens se propune ca si o altd posibild investitie - sistemul de taxare electronica — e-ticketing. Din punctul
de vedere al calatorului tariful trebuie sa fie flexibil si sa asigure un efort financiar cat mai mic. Din punct
de vedere al autoritatilor si operatorilor este important ca tariful sa acopere costurile.

Ticketing-ul este un instrument de implementare a politicii de tarifare cu luarea in considerare a
obiectivelor operationale, comerciale si sociale. Sistemele de ticketing reprezinta traducerea taxelor in
mijloace concrete de plata (pentru calatori) si colectarea de taxe (pentru operator).

Co-exista in lume la ora actuala patru generatii subsecvente de sisteme de ticketing:

1. cel maivechi este sistemul biletelor si inca cel mai larg raspandit;
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2. sistemul de ticketing magnetic a fost introdus Tn anii 70 si poate fi clasificat in doua categorii:
automatic si manual;

3. ticketing-ul fara contact a aparut in anii 90;

4. sistemele de ticketing mobil se bazeaza pe utilizarea telefonului mobil al pasagerului pentru plata
calatoriei; biletele mobile sunt emise utilizand SMS sau coduri de bare mobile; selectarea biletului
este realizata prin transmiterea unui SMS catre sistem, sau acompaniata de specificarea unui text
sau prin trimiterea acestuia unui anumit numar de telefon pentru fiecare bilet posibil; utilizatorii
pot utiliza de asemenea telefonul mobil pentru a-si procura biletul in acelasi mod in care o fac cu
cartelele inteligente fara contact.

Principalele scopuri ale implementarii sistemelor e-ticketing:

- Deschiderea schemelor de platd — e-ticketing-ul dispune de potentialul de a fi integrat in cardurile
bancare existente;

- Intermodalitatea — e-ticketing-ul face mai facila plata calatoriilor multimodale si facilititeaza
redistribuirea veniturilor intre diferiti operatori;

- Interoperabilitate — e-ticketing-ul face mai usor de implementat plata pentru calatoriile cu mai
multi operatori si face mai facila redistribuirea veniturilor intre diferiti operatori;

- Inter-serviciile — e-ticketing-ul permite utilizarea smart card-urilor de transport public pentru
servicii suplimentare oferite Tn conjunctie cu transportul public;

- Managementul relatiei cu clientul — e-ticketing-ul este o puternica unealta de marketing din
moment ce permite colectarea datelor detaliate asupra comportamentului de mobilitate al
pasagerilor, fapt ce permite dezvoltarea produselor vizate;

- Planificarea si monitorizarea retelei — datele stranse din ticketing vor Imbunatati gradul de
cunoastere asupra numarului de calatori transportati si astfel vor permite adaptarea capacitatii
autobuzelor si a orarelor la utilizarea actuala a rutei.

n general, introducerea unui sistem de e-ticketing aduce avantaje pentru toti participantii sistemului de
transport public: autoritati locale, operator (sau operatori, daca este cazul) si nu in ultimul rand pentru
calatori. Sistemul e-ticketing ofera mai multe avantaje din punct de vedere al durabilitatii sistemelor,
modularitatea componentelor sale, interoperabilitatea sistemelor, furnizarea de informatii pentru
calatori, economisirea costurilor, etc. Un sistem de e-ticketing implementat la nivelul sistemului de
transport ar permite tarifarea integrata si posibilitatea de a oferi acelasi tip de titluri de calatorie pe toate
traseele de transport.

n transportul public, sistemele de e-ticketing nu sunt doar mijloace de plat3, dar si proceseaza o cantitate
enorma de informatii care ofera o gama larga de posibilitati pentru a face transportul public mai usor de
utilizat, de gestionat si de controlat. Acestea ofera de asemenea oportunitati de a introduce structura de
tarifare integrata care nu este usor de introdus cu mijloacele traditionale de plata.

Atunci cand se dezvolta un sistem de e-ticketing trebuie discutate un numar de aspecte care influenteaza
scopul si posibilitatile oferite de sistem. Acestea acopera in special:

- nivelul si structura tarifului;
- spectrul de ticketing;

- posibilitatile de integrare;

- tehnologia smart card;
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- problema interoperabilitatii;
- exploatarea datelor.

Pentru viitor se prefigureaza, ca obiectiv final pentru intermodalitatea calatorului, un sistem care face
posibila planificarea unei deplasari prin internet, implicit rezervarea biletelor si realizarea unei facilitati de
plata, prin utilizarea unor dispozitive de ticketing comune la nivel zonal. Avand in vedere stadiul actual,
este limpede ca aceasta viziune este fezabila din punct de vedere tehnic, dar organizational este inca
departe de a fi aplicata.

Decizia unei deplasari intermodale incepe cu informarea atat Tnainte, cat si in timpul deplasarii. Sistemele
integrate ticketing si tarifare, in contextul platii biletelor/abonamentelor, pot contribui la calitatea unei
astfel de deplasari. Sistemele integrate de acest tip sunt de o deosebitd importanta pentru a considera
(de catre clienti) ca utilizarea unui sistem intermodal de transport calatori a devenit mai atragatoare.

Sistemul de e-ticketing trebuie sa fie utilizat si pentru ierarhizarea traseelor de transport in comun: in
acest sens fiecare traseu trebuie sa aiba propriul indice venituri/cheltuieli pentru a putea folosi
flexibilitatea taxarii Tn scopul diferentierii tarifare.

Implementarea si dezvoltarea unui sistem e-ticketing pentru transportul public judetean de calatori din
judetul Covasna ar trebui sa faca parte dintr-un proces de planificare mai larg in ce priveste
managementul mobilitatii.

Componentele sistemului de transport modern includ aldturi de taxarea electronica si localizarea
automata a vehiculelor si oferirea de informatii in timp real pentru pasageri.

o Investitii in sisteme de informare a calatorilor

O buna informare a publicului caldtor presupune existenta si functionalitatea unor sisteme de informare
a pasagerilor. Informatiile furnizate calatorilor prin intermediul acestor sisteme vizeaza orele de sosire si
de plecare, intarzierile si alte informatii despre trafic prin grafice de mers, panouri digitale informare
calatori etc.

Trebuie acordata o atentie deosebita sistemelor de informare in timp real a calatorilor indeosebi in
punctele de interschimb (care nu sunt proiectate element cu element, ci in mod integrat), deoarece s-a
observat un oarecare conflict in ce priveste cooperarea necesara intre mijloacele de transport, precum si
o competitie dintre operatori pentru atragerea de calatori. De reguld, operatorii doresc sa se diferentieze
intre ei pentru oferirea unor servicii individualizate, recunoscute. Acestia nu par sa aiba niciun interes sa
colaboreze strans cu concurenta sau chiar sa Tmpartaseasca informatii. La nivel executiv, este vitala o
abordare cooperanta si un proces rational de orientare.

Accesul la informatie, promovarea sistemelor de informare in timp real asupra calatoriei, bogate in
continut si totusi cu o prezentare simpla si transparentd, nu sunt doar necesare, ci sunt esentiale pentru
planificarea unei deplasari fluente si negocierea transferurilor, indeosebi in cazul intreruperilor unor
servicii sau a traficului rutier. Unele dintre pretentiile indreptatite ale calatorului intermodal pentru
informare, ce pot fi sustinute prin solutii telematice, sunt urmatoarele:

- informarea asupra graficelor de circulatie, tarife, reguli;
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- Intelegerea facild a mesajelor fnainte, in timpul si dupa ce punctele de interschimb atrag atentia
calatorilor;

- asistarea automata in planificarea unei calatorii multimodale, dupa caz;

- disponibilitatea informatiei pe parcursul deplasarii, prin informatii in timp real si instantaneu
despre intarzieri, chiar si atunci cand utilizatorul se afla in mijloacele ce preced mijlocul afectat.

Utilizarea sistemului de Informare a Pasagerilor in Timp Real confera incredere transportului public.
Furnizarea de informatii despre plecari si sosiri, despre rutele autobuzelor si multe alte informatii pe
panouri electronice LED conduce la un timp mai scurt de asteptare a calatorilor. Introducerea serviciului
dinamic de informare poate conduce la cresterea veniturilor, fapt dovedit prin implementarea acestui
sistem la nivelul altor tari. Monitoarele de informare LED servesc la informarea reala asupra timpului in
ce priveste timpul estimat de sosire pentru calatori astfel incat acestia sa stie cand soseste urmatorul
autobuz. Implementarea tehnologiei de comunicare directa wireless in statiile de autobuz poate contribui
la un nivel mai mare de acuratete al informatiilor astfel incat calatorii primesc o informatie cat se poate
de sigura.

Se recomanda dotarea autogarilor si a principalelor statii de imbarcare-debarcare cu sisteme de informare
a calatorilor. Un sistem complet de informare in timp real da posibilitati unice pentru calatori de a obtine
informatii actualizate n statiile de autobuze, pe internet si prin telefoanele mobile; ofera servicii mai bune
si face mai usoara planificarea calatoriei pe diferite trasee.

e Investitii in echipamente de numarare calatori

Echipamentele pentru numararea calatorilor utilizeaza tehnologia pe baza de camera stereo 3D si cea de
procesare a imaginii, contorizand urcarile si coborarile pasagerilor. Acestea sunt amplasate la usile
autovehiculelor astfel incat sa nu fie accesibile calatorilor. Tehnologiile de actualitate permit detectarea
formei si marimii calatorilor si prevenirea erorilor de numarare chiar si in conditii mai dificile (luminozitate
redusa).

Pret estimativ componente — Sistem Inteligent de Transport

in continuare sunt prezentate preturile estimative existente pe piatd ale sistemelor de: e-ticketing,
monitorizare si localizare prin GPS, sisteme de informare a calatorilor, echipamente numarare calatori.

Preturile sunt pe bucatd, estimarea finald a investitiei fiind in functie de dimensiunea flotei iar in ce
priveste sistemul de informare a calatorilor in statii, in functie de numarul de statii pentru care se doreste
implementarea sistemului de informare.

Tabel 14 Pret estimativ componente de investitii pentru sistemul de transport public

Nr. Pret bucata Pret bucata
E . « .
crt. COMPONENTA UM fara TVA - euro | fard TVA - lei*
Sistem e-ticketing
1. Autom.at de eliberare, vanzare si reincarcare buc 49,440.00 468,691.20
carduri de transport
2. | validator dual buc 2,852.00 27,036.96
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Nr. Pret bucata Pret bucata
MPONENTA M
crt. compo v fara TVA - euro | fara TVA - lei*
3. | Computer de bord autobuz 3,944.00 37,389.12
4. | Switch comunicatii si tablou electric imbarcat autobuz 736.00 6,977.28
5. | Terminal de control a titlurilor de transport buc 2,166.00 20,533.68
6. | Locatie eliberare carduri buc 9,822.00 93,112.56
7. | Punct de descircare date buc 7,222.00 68,464.56
8. | Infrastructura centru date buc 57,239.00 542,625.72
9. | Licenta software e-ticketing buc 247,000.00 2,341,560.00
10, unitate de numérare pasageri usa 1,089.00 10,323.72
11 Indicatoare LED autobuz 4,318.00 40,934.64
12, Servicii de instalare echipamente imbarcate autobuz 950.00 9,006.00
13| Servicii de instalare automate de vanzare buc 1,130.00 10,712.40
14, Servicii de instalare infrastructura centru de buc 17,240.00 163,435.20
date
Sistem de informare in statii
1. Sistem electronic de afisaj in statii buc 5,000.00 47,400.00
Sisteme de: monitorizare si localizare prin
GPS, echipamente numarare calatori
1. | Dispozitiv GPS buc 120.00 1,137.60
2. i 3 i i autobuz
Licenta s.oftware /vehicul (pentru fiecare 1,950.00 18,486.00
autovehicul)
3. Server buc 8,580.00 81,338.40
4. Software de management al flotei buc 320,000.00 3,033,600.00

*curs EURO la data de 28.02.2022 — 1 EURO = 4,9480 lei
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4. MOTIVELE DE ORDIN ECONOMIC, FINANCIAR, SOCIAL SI DE MEDIU,
CARE JUSTIFICA ATRIBUIREA TN GESTIUNE

4.1 Modalitati de atribuire a gestiunii serviciului de transport public judetean de persoane

prin curse regulate
Organizarea si efectuarea activitatilor specifice serviciilor de transport public judetean de persoane de la
nivelul judetului Covasna trebuie sa se realizeze cu respectarea urmatoarelor principii:

a) promovarea concurentei intre operatorii de transport carora li s-a atribuit executarea serviciului;

b) garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport la piata serviciului
public de transport judetean;

c) garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciul public de transport
judetean;

d) rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale judetului;

e) utilizarea eficienta a fondurilor publice Tn activitatea de administrare sau executare a serviciului
public de transport judetean;

f) deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a persoanelor
transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;

g) asigurarea executarii unui serviciu public de transport public suportabil in ceea ce priveste tariful
de transport;

h) recuperarea integrala a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe
suportate de catre beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare utilizatori, si prin
finantarea de la bugetele locale, asigurandu-se un profit rezonabil pentru operatorii de transport
si transportatorii autorizati;

i) autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport si a transportatorilor
autorizati;

j) protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de la bugetul
local;

k) integrarea tarifara prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de calatorie pentru toate traseele
si pentru toate mijloacele de transport ale serviciului public judetean;

I) dispecerizarea serviciului public de transport local si judetean de persoane realizat prin programe
permanente;

m) consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale transportatorilor
autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor si strategiilor locale privind
serviciul public de transport local si judetean, precum si modalitatile de functionare a acestui
serviciu.

Cadrul legal aplicabil pentru atribuirea Serviciilor de Transport Public si pentru un Contract de Servicii
Publice ce se conformeaza reglementarilor Uniunii Europene este conferit de legislatia de la nivel
european si de cea de la nivel national.

Principala reglementare aplicabild la nivelul Uniunii Europene este Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si a Consiliului din 23 Octombrie 2007 privind serviciile de transport public,
feroviar si rutier si abrogarea Regulamentelor Consiliului (EEC) Nr. 1191/69 si 1107/70, ce a intrat in
vigoare Tn data de 3 Decembrie 2009. Acest regulament stabileste cadrul pentru atribuirea contractelor
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de servicii publice si pentru compensarea obligatiilor de serviciu public. Scopul Regulamentului este acela
de a crea o piata interna pentru furnizarea serviciilor de transport public de pasageri. Realizarea acestui
lucru prin completarea normelor generale privind achizitiile publice stabileste conditiile in care plata
compensarii poate fi considerata compatibild cu piata interna si scutita de notificarea prealabila privind
ajutorul de Stat. Cadrul legal al UE a ramas in mare parte stabil Tncepand cu anul 2009, cand a intrat in
vigoare Regulamentul 1370/2007, care este direct si integral aplicabil in Romania.

in ceea ce priveste nivelul national, prezentul studiu de oportunitate se concentreazd pe prevederile
legale relevante privind organizarea si contractarea serviciilor de transport public judetean. Cu toate
acestea, intreaga legislatie nationala este luata in considerare si respectata, inclusiv Codul Civil al Romaniei
si Legea 273/2006 privind finantele publice locale.

La nivelul tarii noastre exista doua tipuri de instrumente legislative, structurate, dupa cum urmeaza:

- Legislatia nationala (ce include legile, ordonantele, Regulamentele Nationale, Ordinele Ministrului
etc.) — toate acestea fiind reglementari aplicabile la nivel national;

- Legislatia locala (care include hotarari ale Consiliului Judetean) — toate fiind reglementari
aplicabile numai la nivel unitatii territorial-administrative judetene.

La nivel national, principala lege aplicabila este legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr.
51/2006, iar in ceea ce priveste legislatia specializata, legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de
transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale stabileste cadrul legal pentru implementarea,
autorizarea, operarea, administrarea, finantarea si controlul prestarii serviciilor de transport public in
judete. Aceasta lege este implementata printr-o serie de reglementari emise de entitatile de reglementare
a transportului public local, dintre care cel mai important este Ordinul nr. 131/1.401/2019 privind
documentele standard si contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport de persoane in unitatile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze,
troleibuze si/sau tramvaie, emis de Autoritatea Nationala de Reglementare pentru serviciile comunitare
de Utilitati Publice nr. 131 din 17 aprilie 2019 si Agentia Nationala pentru Achizitii Publice Nr. 1.401 din 17
aprilie 2019.

Regulamentul nr.1370/2007 defineste ,transportul public de caldtori” ca fiind , serviciile de transport de
caldtori care sunt de interes economic general si care sunt prestate cdtre public in mod nediscriminatoriu
si continuu”. Notiunea de servicii de interes economic general (,SIEG”) se refera, in general, la serviciile
de natura economica pe care autoritatile publice ale statelor membre, la nivel national, regional sau local,
in functie de repartizarea competentelor lor conform dreptului national, le supun obligatiilor specifice de
serviciu public prin intermediul unui mandat (contract) acordat unei intreprinderi pentru prestarea unui
SIEG si pe baza unui criteriu de interes general, pentru a asigura prestarea acestor servicii in conditii care
nu sunt neaparat cele existente pe piata.

Conform Protocolului nr. 26 anexat Tratatului de Functionare a Uniunii Europene (,TFUE”), art. 1:

»,Valorile comune ale Uniunii in privinta serviciilor de interes economic general in intelesul articolului 14
din Tratatul privind functionarea Uniunii includ in special:

v Rolul esential si competentele discretionare ample ale autoritdtilor nationale, regionale si locale
in ceea ce priveste furnizarea, punerea in functiune si organizarea serviciilor de interes economic
general intr-un mod care sd rdspundd cdt mai bine nevoilor utilizatorilor;
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v Diversitatea existentd la nivelul diferitelor servicii de interes economic general si diferentele dintre
nevoile si preferintele utilizatorilor, care pot rezulta din circumstante geogrdfice, sociale sau
culturale diferite;

v'Un nivel ridicat al calitdtii, sigurantei si accesibilitdtii, egalitatea de tratament si promovarea
accesului universal si a drepturilor utilizatorilor.”

Scopul Regulamentului nr.1370/2007 este acela de a defini modul in care, in conformitate cu normele
dreptului comunitar, autoritatile competente pot actiona in domeniul transportului public de calatori
pentru a garanta prestarea de servicii de interes general care sunt, printre altele, mai numeroase, mai
sigure, de calitate mai buna sau au costuri mai scazute decat cele pe care le-ar fi permis numai actiunea
fortelor pietei. in acest scop, Regulamentul stabileste conditiile in care autorititile competente, atunci
cand impun sau contracteaza obligatii de serviciu public, compenseaza operatorii de servicii publice
pentru costurile suportate si/sau acorda drepturi exclusive in schimbul indeplinirii obligatiilor de serviciu
public (vom reveni mai jos asupra acestui aspect).

Regulamentul nr.1370/2007 nu cuprinde dispozitii privitoare la modul de organizare si gestionare a
serviciilor de transport ce intra sub incidenta sa, aceasta fiind de competenta statelor membre.

Regulamentul prevede astfel posibilitatea statelor membre de a adopta ,,norme generale” definite la art.2
litera (l) ca fiind masuri care se aplica ,,in mod nediscriminatoriu tuturor serviciilor publice de transport de
calatori de acelasi fel intr-o anumita zona geografica si pentru care este responsabilda o autoritate
competenta”.

in acest sens, in Comunicarea Comisiei Europene nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientdri pentru
interpretarea Regulamentului nr. 1370/2007 se precizeaza ca:

,Normele generale sunt masuri destinate unuia sau mai multor tipuri de servicii publice de transport pe
cadi rutiere sau feroviare, care pot fi impuse unilateral operatorilor de servicii publice de catre autoritatile
publice, in mod nediscriminatoriu sau care pot fi incluse in contracte incheiate intre autoritatea
competenta si operatorii de servicii publice. Normele generale pot fi, de asemenea, legi regionale sau
nationale aplicabile tuturor operatorilor de transport existenti sau potentiali dintr-o regiune sau dintr-un
stat membru. Prin urmare, ele nu sunt de obicei negociate cu operatorii individuali de servicii publice.

Aceasta precizare era necesara pentru a sublinia ca intreaga legislatie nationala ce reglementeaza sau are
incidentd in domeniul transportului ce intrd sub incidenta Regulamentului nr. 1370/2007 reprezinta

,horme generale” in sensul acestuia.

Bunurile si elementele componente ale sistemelor publice de transport judetean aflate in domeniul public
sau privat al administratiei publice respective vor putea fi date in exploatare pentru prestarea serviciului
public de transport operatorilor de transport carora li s-a atribuit gestiunea serviciului. Atribuirea
bunurilor si a elementelor componente ale sistemelor de transport se face prin gestiune delegata.

Legea 51/2006 (republicata) serviciilor comunitare de utilitati publice cu modificarile si completarile
ulterioare stabileste cadrul juridic si institutional unitar, obiectivele, competentele, atributiile si
instrumentele specifice necesare infiintarii, organizarii, gestionarii, finantarii, exploatarii, monitorizarii si
controlului furnizarii/prestarii reglementate a serviciilor comunitare de utilitati publice. Transportul public
judetean de calatori face parte din cadrul serviciilor comunitare de utilitati publice.
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Potrivit art. 21 din Legea 92/2007, serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea
acestora in urmatoarele modalitati:

a) gestiune directs;
b) gestiune delegata.

Legea 51/2006 (republicata) privind serviciile comunitare de utilitati publice cu modificarile si completarile
ulterioare, indica aceleasi doua forme de gestiune (art. 22), in sensul ca Autoritatile administratiei publice
au posibilitatea de a gestiona ih mod direct serviciile de utilitati publice in baza unei hotarari de dare in
administrare sau de a incredinta gestiunea acestora, respectiv toate ori numai o parte din competentele
si responsabilitatile proprii privind furnizarea/prestarea unui serviciu de utilitati publice ori a uneia sau
mai multor activitati din sfera respectivului serviciu de utilitati publice, in baza unui contract de delegare
a gestiunii. Autoritatile administratiei publice locale sunt libere sa hotarasca asupra modalitatii de
gestiune a serviciilor de utilitati publice aflate sub responsabilitatea lor. Modalitatea de gestiune a
serviciilor de utilitati publice se stabileste prin hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale, in baza unui studiu de oportunitate, in functie de natura si starea serviciului, de
necesitatea asigurarii celui mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale si de perspectiva ale
unitatilor administrativ-teritoriale, precum si de marimea si complexitatea sistemelor de utilitati publice.

Precizam ca cele doua modalitati de gestiune nu contravin prevederilor Regulamentului nr.1370/2007.

Potrivit art. 29 din legea 92/2007, “Serviciul public de transport judetean poate fi atribuit pentru executare,
in gestiune directd sau delegatd, operatorilor de transport rutier detindtori de licente de transport,
eliberate sau recunoscute in conditiile legii, ori transportatorilor autorizati detindtori ai unei autorizatii de
transport de persoane, eliberatd, in conditiile legii, de catre autoritatea administratiei publice locale,
numitd in acest caz autoritate de autorizare.”

Desfasurarea activitatilor serviciului de transport public judetean, indiferent de forma de gestiune aleass3,
se realizeaza pe baza unui regulament al serviciului si a unui caiet de sarcini, elaborate de autoritatile
locale de transport si aprobate prin hotarari ale consiliului judetean, pe baza regulamentului-cadru al
serviciului public de transport judetean, elaborate de autoritatea nationala de reglementare competenta.

Raporturile juridice dintre unitatea administrativ-teritoriala si operatori sunt reglementate prin:

- hotarari de dare in administrare a furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati publice catre servicii
publice de interes judetean, specializate, cu personalitate juridica, infiintate si organizate in
subordinea consiliului judetean, respectiv contracte de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati
publice catre societdti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ-teritoriale, infiintate
de autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective, in cazul gestiunii
directe;

- contractele de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice, in cazul gestiunii delegate.

n conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006 actualizatd, bunurile proprietate publicd si/sau privata a
unitatilor administrativ-teritoriale din componenta sistemelor de utilitati publice (in cazul de fata sistemul
de transport public), utilizate pentru furnizarea/prestarea serviciilor, pot fi:

- date in administrare si exploatare operatorilor, in baza hotararii de dare Tn administrare;
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- puse la dispozitie si exploatate in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului.

Gestiunea serviciului de transport public de la nivelul judetului Covasna reprezinta modalitatea de
organizare, functionare si administrare a serviciului de transport public judetean in scopul
furnizarii/prestarii acestuia in conditiile stabilite de Consiliul Judetean Covasna.

Serviciul de transport public local prin curse regulate la nivelul judetului Covasna se poate administra sub
mai multe forme, dupa cum sunt stipulate in legea 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare si in
legea 51/2006 cu modificarile si completarile ulterioare, care sunt prezentate in continuare.

4.1.1 Gestiunea directa a serviciului de transport public judetean

Potrivit legii, In cazul gestiunii directe, autoritatile administratiei publice locale isi asuma nemijlocit
prestarea serviciului public de transport judetean si toate sarcinile si responsabilitatile privind
organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul functionarii serviciului public de transport
judetean, precum si administrarea sistemului de utilitati publice aferente.

Articolul 28 din legea 51/2006 stipuleaza ca: “(1) Gestiunea directd este modalitatea de gestiune in care
autoritdtile deliberative si executive, in numele unitdtilor administrativ-teritoriale pe care le reprezintd, isi
asumd si exercitd nemijlocit toate competentele si responsabilitdtile ce le revin potrivit legii cu privire la
furnizarea/prestarea serviciilor de utilitdti publice, respectiv la administrarea, functionarea si exploatarea
sistemelor de utilitdti publice aferente acestora.”

Legea 92/2007 prevede ca gestiunea directa a serviciului de transport judetean se realizeaza prin
intermediul unor operatori de drept public sau privat.

Aceeasi formulare o regasim si in cuprinsul legii 51/2006 la articolul 28 alin. (2) care face referire la
gestiunea directa: “Gestiunea directd se realizeazd prin intermediul unor operatori de drept public sau
privat...”

n continuare, prezentdm in paralel referintele din legea 92/2007 si legea 51/2006 la societitile care pot
face obiectul gestiunii directe a serviciilor de transport public judetean:

Legea 92/2007

Legea 51/2006

a) servicii publice de interes judetean, specializate, cu
personalitate juridica, Tinfiintate si organizate in
subordinea consilillor judetene, prin hotarari ale
autoritatilor deliberative ale unitdatilor administrativ-
teritoriale respective;

a) servicii publice de interes judetean, specializate, cu
personalitate juridica, infiintate si organizate in
subordinea consiliilor judetene, prin hotarari ale
autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-
teritoriale respective;

b) societati reglementate de Legea societatilor nr.
31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, la al caror capital social nu exista participare
privata directd, cu exceptia formelor de participare a
capitalului privat al altor persoane juridice controlate
de respectiva unitate administrativ-teritoriald care nu
ofera controlul sau dreptul de veto;

b) societdti reglementate de Legea nr. 31/1990,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,
cu capital social integral al unitatilor administrativ-
teritoriale, infiintate de autoritatile deliberative ale
unitatilor administrativ-teritoriale respective.

c) operatori regionali, astfel cum sunt definiti la art. 2
lit. h) din Legea nr. 51/2006, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Operatori de drept public sau privat, astfel cum sunt
definiti la art. 2 lit. h) - operator regional - operatorul
societate reglementatda de Legea societdtilor nr.
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31/1990, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social integral al unora sau al
tuturor unitatilor administrativ-teritoriale membre ale
unei asociatii de dezvoltare intercomunitara avand ca
scop serviciile de utilitati publice), fara aplicarea
prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice,
Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr.
100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile
de servicii

Operatorii organizati ca servicii publice de interes judetean, cu personalitate juridica, sunt subiecte
juridice de drept fiscal, sunt titulari ai codului unic de inregistrare fiscala si ai conturilor deschise la unitatile
teritoriale ale trezoreriei sau la unitatile bancare si intocmesc, in conditiile legii, buget de venituri si
cheltuieli si situatii financiare anuale.

Legea 51/2006 detaliaza in cuprinsul sau conditiile care trebuie intrunite in mod concomitent in vederea
incredintarii unui operator de drept privat a gestiunii serviciilor de utilitati publice prin atribuirea directa
a contractului de delegare a gestiunii. Aceste conditii trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului
de delegare a gestiunii, cat si pe durata acestui contract:

- unitatea administrativ-teritoriald, in calitate de actionar/asociat unic al operatorului, prin
intermediul adunarii generale a actionarilor si al consiliului de administratie, exercita un control
direct si o influenta dominanta asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale operatorului
in legaturd cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exercitd asupra structurilor
proprii in cazul gestiunii directe;

- operatorul desfdsoara exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati
publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor de pe raza de
competenta a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea serviciului;

- capitalul social al operatorului este detinut in totalitate de unitatea administrativ-teritorial3;
participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului regional/operatorului este
exclusa;

- in cazul serviciului de transport public local de calatori, atribuirea directa a contractelor de
delegare a gestiunii se face in conditiile prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului.

Conform legii 92/2007, contractele de servicii publice incheiate in modalitatea gestiunii directe, astfel cum
acestea sunt definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 pot fi hotarari de dare in
administrare a serviciilor de transport local in cazul operatorilor prevazuti la lit. a) (a se vedea tabelul
anterior) sau contracte de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport local in cazul operatorilor
prevazuti la lit. b) si c) (a se vedea tabelul anterior).

Ambele prevederi legale nationale invocd Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

Potrivit Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, prin ,,contract de servicii publice” se intelege unul sau mai
multe acte obligatorii din punct de vedere juridic si care confirma acordul incheiat intre o autoritate
competenta si un operator de serviciu public cu scopul de a incredinta respectivului operator de serviciu
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public gestionarea si exploatarea serviciilor publice de transport de calatori, sub rezerva unor obligatii de
serviciu public; in functie de dreptul statelor membre, contractul poate consta, de asemenea, intr-o
decizie adoptata de catre autoritatea competenta:

- sub forma unui act cu putere de lege sau a unor acte administrative speciale sau
- care cuprinde conditiile Tn care autoritatea competentda finsasi presteaza serviciile sau
incredinteaza prestarea unor astfel de servicii unui operator intern.

Potrivit art. 22 din Legea 92/2007, “(4) Contractele de servicii publice de transport calatori pot fi atribuite
direct numai in situatiile si conditiile prevazute la art. 5 alin. (2) si (4)-(6) din Regulamentul (CE) nr.
1.370/2007, dupa caz.”

Atribuirea directd este considerata in sensul prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 atribuirea
unui contract de servicii publice unui anumit operator de serviciu public, fara o procedura competitiva de
atribuire prealabila.

Cu referire direct la atribuirea directa, Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 prevede c3d “Cu exceptia cazului
in care acest lucru este interzis de dreptul intern, orice autoritate locala competenta, fie ca este o
autoritate de sine statatoare, fie un grup de autoritati care presteaza servicii publice integrate de
transport de calatori, poate decide sa presteze ea insasi servicii publice de transport de calatori sau sa
atribuie contracte de servicii publice in mod direct unei entitati cu personalitate juridica distincta asupra
careia autoritatea locala competenta sau, in cazul unui grup de autoritati, cel putin una dintre autoritatile
locale competente exercitd un control asemanator cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente.
Urmatoarele dispozitii se aplica in cazul in care o autoritate locala competenta ia o astfel de decizie:

a) 1n scopul de a stabili daca autoritatea locala competenta exercita controlul, sunt luati in
considerare factori, precum gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau
supraveghere, dispozitiile referitoare la aceasta reprezentare in actul constitutiv, participarea la
capitalul social, influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra
deciziilor manageriale individuale. Tn conformitate cu dreptul comunitar, participarea autoritatii
publice competente la capitalul social in proportie de 100 %, in special in cazul parteneriatelor
public-privat, nu este o cerintd obligatorie pentru stabilirea controlului Tn sensul prezentului
alineat, cu conditia sa existe o influenta publica dominanta si sa se poata stabili controlul pe baza
altor criterii;

b) conditia de aplicare a prezentului alineat este aceea ca operatorul intern si orice entitate asupra
careia respectivul operator exercitd chiar si o influentda minima sa isi desfasoare activitatea de
transport public de calatori pe teritoriul autoritatii locale competente, fara a aduce atingere
vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii respective care intra pe teritoriul
autoritatilor locale competente vecine, si sa nu participe la proceduri competitive de atribuire
privind prestarea de servicii de transport public de calatori in afara teritoriului autoritatii locale
competente;

c) fara a aduce atingere literei (b), operatorul intern poate participa la proceduri competitive
echitabile de atribuire incepand cu doi ani Thaintea expirarii contractului sau de servicii publice
atribuit direct, cu conditia sa se fi luat o decizie finala, in sensul ca serviciile publice de transport
de calatori vizate de contractul operatorului intern sa faca obiectul unei proceduri competitive
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echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv sa nu fi incheiat nici un alt contract de
servicii publice atribuit direct;

d) 1in lipsa unei autoritati locale competente, literele (a), (b) si (c) se aplica unei autoritati nationale
cu privire la o zona geografica ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia ca operatorul
intern sa nu participe la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii publice
de transport de calatori care se organizeaza in afara zonei pentru care a fost atribuit contractul
de servicii publice;

e) daca subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alineatul (7) este avuta in vedere, operatorul
intern trebuie sa presteze el Tnsusi cea mai mare parte a serviciului public de transport de
calatori.”

Cu referire la punctul e), acesta este interzis de dreptul intern (legea 92/2007 art. 22 referitor la gestiunea
directa, alin. (5)): subcontractarea serviciilor publice de transport caldtori de catre operatorii interni este
interzisa.

Retinem din aceste prevederi controlul exercitat asupra operatorului caruia i se atribuie in mod direct
gestiunea serviciului, gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau supraveghere,
dispozitiile referitoare la aceasta reprezentare in actul constitutiv, participarea la capitalul social, influenta
efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor manageriale individuale, aria
teritoriald pe care trebuie sa si desfasoare activitatea operatorul.

Celelalte articole din cuprinsul Regulamentului (CE) Nr.1370/2007 care fac referiere la atribuirea directd
a contractelor de servicii publice indica ca aceasta se poate realiza, in conditiile in care dreptul intern nu
o interzice, in cazul in care valoarea medie anuala a acestora este estimata la mai putin de 1 000 000 EUR,
fie in cazul in care aceste contracte vizeaza prestarea anuala de servicii de transport public de calatori pe
mai putin de 300 000 de kilometri. De asemenea, aceste plafoane pot fi marite la 2 000 000 EUR, respectiv
600 000 km Tn cazul intreprinderilor mici si mijlocii care exploateaza cel mult 23 de autovehicule.

Totodata, atribuirea directa a contractelor de servicii publice este posibila in sensul celor stipulate de
Regulamentul (CE) Nr.1370/2007 ca si masura de urgenta in cazul unei perturbari a serviciilor sau in
cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari. Masurile de urgenta respective iau
forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau
a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are
dreptul de a contesta decizia de impunere a executarii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau
prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri de urgenta, sau impunerea unui astfel de
contract nu poate depasi doi ani.

Legea 51/2006 prevede ca operatorii organizati ca servicii publice de interes judetean, specializate, cu
personalitate juridica, infiintate si organizate in subordinea consiliilor judetene functioneaza pe baza unui
regulament de organizare si functionare aprobat de autoritatea deliberativa a unitatii administrativ-
teritoriale, iar operatorii organizati ca societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrative-teritoriale,
infiintate de autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective functioneaza pe
baza unui regulament de organizare si functionare aprobat de catre consiliul de administratie al acestora.

n cazul acestei modalitati de gestiune a serviciului de transport public nu se organizeazd niciun proces de
selectie a operatorului, intreaga responsabilitate pentru furnizarea de servicii, in cazul gestiunii directe
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printr-un compartiment specializat, revine autoritatii locale, dupa cum rezultd din decizia interna si
independenta a autoritatii locale respective sau societatii comerciale al carei actionar/asociat unic este
reprezentat de unitatea administrativ-teritoriala.

Aceasta forma de gestiune a serviciului de transport judetean (gestiunea directa) stipulata de lege a fost
prezentata cu titlu informativ, particular, in cazul serviciului de transport judetean Covasna o astfel de
modalitate de gestiune nefiind posibila, neexistand niciun serviciu specializat de transport in cadrul
Consiliului Judetean Covasna si niciun operator de transport al Consiliului Judetean Covasna, infiintat si
controlat de acesta. Chiar daca aceste structuri ar fi existat, ele ar fi trebuit sa dispuna de o infrastructura
care sa asigure prestarea serviciului, ori Consiliul Judetean Covasna nu dispune de mijloacele de transport
si nici de resursele umane necesare prestarii serviciului. in acest context, gestiunea directd a serviciului
nu poate fi realizata, la fel cum nu poate fi realizata nici atribuirea in mod direct a contractului de delegare
a gestiunii serviciului.

4.1.2 Gestiunea delegata a serviciului de transport public judetean

Gestiunea delegata este forma de atribuire prin delegare de gestiune a serviciului de transport public
judetean prin care autoritatea administratiei publice locale — Consiliul Judetean Covasna transfera unuia
sau mai multor operatori de transport rutier sau transportatori autorizati cu capital public, privat sau mixt
sarcinile si responsabilitatile cu privire la prestarea propriu-zisa a serviciului, precum si exploatarea,
intretinerea, reabilitarea si modernizarea bunurilor proprietate publica aferente sistemului de transport
public judetean, in baza unui contract de delegare a gestiunii.

Fata de gestiunea directa exista diferente majore din punct de vedere managerial: un grad de autonomie
sporit fata de autoritatea care a decis delegarea, independenta economica a operatorului de transport.

Potrivit Legii 92/2007, gestiunea delegata se realizeaza in conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare iar procedura de atribuire a contractelor de delegare
a gestiunii serviciilor publice de transport calatori, de tip contracte de achizitie publica de servicii
reglementate la art. 29 alin. (8) lit. b) din Legea nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare, efectuate cu autobuze, se stabileste de catre autoritatile administratiei publice locale, conform
prevederilor Legii nr. 98/2016, cu modificarile si completarile ulterioare, sau ale Legii nr. 99/2016, cu
modificarile si completarile ulterioare, dupa caz. La incheierea contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor publice de transport calatori, de tip contracte de achizitie publica de servicii sunt incidente
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007.

Legea 51/2006 stipuleaza ca gestiunea delegatd este modalitatea de gestiune in care autoritatile
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale, atribuie unuia sau mai multor operatori toate ori
numai o parte din competentele si responsabilitdtile proprii privind furnizarea/prestarea serviciilor de
utilitati publice, pe baza unui contract, denumit in continuare contract de delegare a gestiunii. Gestiunea
delegata a serviciilor de utilitati publice implica punerea la dispozitia operatorilor a sistemelor de utilitati
publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si obligatia acestora de a administra si de a
exploata aceste sisteme. in sensul prevederilor legii mentionate, contractul de delegare a gestiunii
serviciilor de utilitati publice poate fi:

a) contract de concesiune de servicii;
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b) contract de achizitie publica de servicii.

Legea 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii exclude de la aplicarea sa
concesiunile de servicii de transport local calatori, prin urmare acestea pot fi atribuite in conformitate cu
legislatia interna speciald. Legea 100/2016 “nu se aplicd concesiunilor de servicii publice de transport de
cdldtori, in sensul Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului.”
(articolul 27, alin. (1), lit. d).

Gestiunea delegata a serviciului de transport public se realizeaza prin intermediul unui operator de servicii
de utilitati publice, denumit si operator - persoana juridica de drept public sau de drept privat cu capital
public, privat sau mixt, inregistratd in Romdnia, intr-un stat membru al Uniunii Europene ori in alt stat,
care asigurd nemijlocit furnizarea/prestarea, in conditiile reglementdrilor in vigoare, a unui serviciu de
utilitdti publice sau a uneia sau mai multor activitdti din sfera serviciilor de utilitdti publice) care pot fi (art.
29, alin. (4)):

a) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social privat;

b) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificirile si completarile
ulterioare, cu capital social mixt.

Societdtile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, cu
capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de utilitati publice in zona teritoriala de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale care
exercita o influenta dominanta asupra acestora sau in afara acestei zone daca operatorul nu are incheiat
un alt contract de delegare a gestiunii atribuit direct.

Conform articolului 32 din Legea 51/2006, ,,(1) in cazul gestiunii delegate, autoritétile administratiei
publice locale pdstreazd, in conformitate cu competentele ce le revin, potrivit legii, prerogativele si
rdspunderile privind adoptarea politicilor si strategiilor de dezvoltare a serviciilor, respectiv a programelor
de dezvoltare a sistemelor de utilitdti publice, precum si obligatia de a urmdri, de a controla si de a
supraveghea modul in care se realizeazd serviciile de utilitdti publice, respectiv:

a) modul de respectare si de indeplinire a obligatiilor contractuale asumate de operatori, inclusiv in
relatia cu utilizatorii;

b) calitatea serviciilor furnizate/prestate;

c¢) indicatorii de performantd ai serviciilor furnizate/prestate;

d) modul de administrare, exploatare, conservare si mentinere in functiune, dezvoltare sau
modernizare a sistemelor de utilitdti publice;

e) modul de formare, stabilire, modificare si ajustare a preturilor si tarifelor pentru serviciile de
utilitati publice.”

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean este un contract incheiat in
forma scrisa, prin care unitatea administrativ-teritoriala — Judetul Covasna in calitate de delegatar,
atribuie, prin una dintre modalitatile prevazute de lege, pe o perioada determinata, unui operator, in
calitate de delegat, care actioneaza pe riscul si raspunderea sa, dreptul si obligatia de a furniza/presta
integral un serviciu de utilitati publice ori, dupa caz, numai unele activitati specifice acestuia, inclusiv
dreptul si obligatia de a administra si de a exploata infrastructura tehnico-edilitara aferenta
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serviciului/activitatii furnizate/prestate, in schimbul unei redevente, dupa caz. Contractul de delegare a
gestiunii poate fi incheiat de unitatea administrativ-teritoriala, care are calitatea de delegatar. Contractul
de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative si intra sub incidenta prevederilor Legii nr.
554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.

Contractul de delegare a gestiunii va fi insotit de caietul de sarcini si regulamentul serviciului, de inventarul
bunurilor mobile si imobile, proprietate publica sau privata a unitatii administrativ-teritoriale, aferente
serviciului, procesul-verbal de predare-preluare a acestor bunuri, indicatorii tehnici corelati cu
tintele/obiectivele asumate la nivel national.

Potrivit legii 51/2006 cu modificarile si completarile ulterioare, contractul de delegare a gestiunii cuprinde
in mod obligatoriu clauze referitoare la:

a)
b)

j)

k)

denumirea partilor contractante;

obiectul contractului, cu indicarea activitatilor din sfera serviciului de utilitati publice ce urmeaza
a fi furnizate/prestate in baza contractului de delegare a gestiunii, astfel cum sunt prevazute in
legile speciale;

durata contractului;

aria teritoriala pe care vor fi prestate serviciile;

drepturile si obligatiile partilor contractante cu privire la furnizarea/prestarea serviciului si la
sistemul de utilitati publice aferent, inclusiv continutul si durata obligatiilor de serviciu public;
modul de repartizare a riscurilor intre parti, in cazul contractelor de concesiune;

natura oricaror drepturi exclusive sau speciale acordate delegatului;

sarcinile si responsabilitatile partilor cu privire la investitii/programele de investitii, precum
reabilitari, modernizari, obiective noi, extinderi, inclusiv modul de finantare a acestora;
indicatorii de performanta privind calitatea si cantitatea serviciului si modul de monitorizare si
evaluare a indeplinirii acestora;

preturile/tarifele pe care delegatul are dreptul sa le practice la data inceperii furnizarii/prestarii
serviciului, precum si regulile, principiile si/sau formulele de ajustare si modificare a acestora;
compensatia pentru obligatiile de serviciu public in sarcina delegatului, daca este cazul, cu
indicarea parametrilor de calcul, control si revizuire a compensatiei, precum si modalitatile de
evitare si recuperare a oricarei supracompensatii;

modul de facturare a contravalorii serviciilor furnizate/prestate direct utilizatorilor si/sau
delegatarului, dupa caz;

nivelul redeventei sau al altor obligatii, dupa caz; la stabilirea nivelului redeventei, autoritatea
publica locala va lua in considerare valoarea calculata similar amortizarii pentru mijloacele fixe
aflate in proprietate publica si puse la dispozitie operatorului odata cu fncredintarea
serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul de suportabilitate al populatiei. Nivelul
redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru toti potentialii operatori
de servicii de utilitati publice, utilizandu-se aceeasi metodologie de calcul;

garantia de buna executie a contractului, cu indicarea valorii, modului de constituire si de
executare a acesteia;

raspunderea contractual3;

forta majora;

conditiile de revizuire a clauzelor contractuale;
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r) conditiile de restituire sau repartitie, dupa caz, a bunurilor, la incetarea din orice cauza a
contractului de delegare a gestiunii, inclusiv a bunurilor rezultate din investitiile realizate;

s) mentinerea echilibrului contractual;

t) cazurile de incetare si conditiile de reziliere a contractului de delegare a gestiunii;

u) forta de muncs;

v) alte clauze convenite de parti, dupa caz.

Procedura de atribuire a contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport judetean se
desfasoara conform Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale. Sarcinile se incredinteaza in baza unui
contract de drept civil, executat in conformitate cu principiile generale. Un astfel de acord se numeste
Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public, si, in sensul Regulamentului (CE) Nr.
1370/2007, este un contract de servicii publice.

Sarcinile efectuate de un operator privat sunt finantate din capitalurile proprii ale companiei respective.
Autoritatea administratiei publice locale poate furniza active operatorului extern, astfel incat societatea
respectiva sa poate indeplini obligatiile de serviciu public.

Un operator Extern trebuie sa isi asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract de servicii
incheiat cu Autoritatea Locald, vizand indeplinirea sarcinilor legate de satisfacerea nevoilor de transport
public local ale cetatenilor. Un operator extern isi asuma obligatia de serviciu public, Tn schimbul
veniturilor pe care urmeaza sa le obtina de la calatori si/sau in schimbul unei Compensatii pentru serviciul
public, daca este cazul.

n conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, contractele de servicii publice trebuie:

- sa stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauza,

- sa stabileasca, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora urmeaza sa se calculeze
plata compensatiei, daca exista, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod
care sa prevind compensarea in exces,

- sa stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii,

- sa determine modalitadtile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care
pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente sau partajate de
cele doua entitati;

- sa stabileasca standardele de calitate a serviciului,

- sa specifice daca subcontractarea poate fi avuta in vedere si, daca da, in ce masur3; si

- sa indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai ales
materialul rulant si infrastructura.

Operatorul Privat se selecteaza in urma aplicarii unei proceduri de atribuire competitive organizata de
Autoritatea Locala responsabila.

Delegarea gestiunii pe principii concurentiale

Delegarea gestiunii serviciului de transport public realizatd pe principii concurentiale se bazeaza pe
aplicarea unei proceduri de atribuire competitive. in acest sens sunt si dispozitiile Regulamentului (CE) nr.
1.370/2007, recitalul 20: ,,/n cazul in care o autoritate publicd locald alege sd incredinteze unui tert un
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serviciu de interes general, aceasta trebuie sa selecteze operatorul de serviciu public in conformitate cu
dreptul comunitar privind contractele publice si concesiunile, astfel cum este stabilit prin articolele 43-49
din tratat si in conformitate cu principiile transparentei si egalitdtii de tratament.”

Aceasta idee este reconfirmata in art.5 alin (3) din Regulament: ,(3) Orice autoritate competentd care face
apel la un tert, altul decdt un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe baza unei proceduri
competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele (4), (5) si (6). Procedura
competitiva de atribuire adoptatd este deschisd tuturor operatorilor, este echitabild si respectd principiile
transparentei si nediscrimindrii. In urma depunerii ofertelor si a eventualei etape de preselectie, procedura
poate presupune negocieri in conformitate cu aceste principii, cu scopul de a stabili modul optim de a
indeplini anumite cerinte speciale sau complexe.”

Organizarea si desfasurarea procedurilor de atribuire a contractului de delegare a gestiunii pentru
serviciile de utilitati publice se fac in baza unei documentatii de atribuire elaborate de delegatar (entitatea
contractantd), dupa caz, in conformitate cu dispozitiile Legii nr. 98/2016, Legii nr. 99/2016 si Legii nr.
100/2016, dupa caz. Cum s-a mentionat deja, Legea 100/2016 nu se aplica in cazul concesiunilor de servicii
publice de transport de calatori, in sensul Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European
si al Consiliului.

Documentatia de atribuire cuprinde toate informatiile necesare pentru a asigura ofertantului o informare
completa, corecta si explicita cu privire la modul de organizare, desfasurare si aplicare a procedurii de
atribuire a contractului de delegare a gestiunii si include Tn mod obligatoriu proiectul contractului de
delegare a gestiunii si anexele obligatorii la acestea mentionate anterior.

Din aceasta delegare pe principii concurentiale rezida si principalul avantaj al gestiunii delegate catre un
operator de transport, in sensul ca va fi selectat acel operator care va raspunde in cea mai mare masura
criteriilor impuse de Entitatea Contractanta.

Ca dezavantaje si riscuri ale gestiunii delegate mentionam in schimb:

- Strategiile de dezvoltare a sistemului de transport judetean vizate de unitatea administrativ-
teritoriald, respectiv ale operatorului privat vor putea fi cu greu armonizate (autoritatea publica
urmareste interesul public, operatorul privat urmareste interesul propriu).

- Procedura competitiva de atribuire a contractului de delegare a gestiunii servicului de transport
public poate dura peste 6 luni, incluzand pregatirea documentatiei de atribuire, timpul necesar
desfasurarii procedurii, eventualele contestatii;

- Necesarul de resurse suplimentare implicate in pregatirea documentatiei de atribuire in vederea
atribuirii contractului de delegare a gestiunii.

Forma de gestiune a serviciului public de transport prin curse regulate la nivelul judetului Covasna va fi
gestiunea delegata catre operatori de transport prin contract de delegare a gestiunii.

Atribuirea gestiunii serviciului public de transport judetean prin curse regulate la nivelul judetului Covasna
cu respectarea legislatiei in vigoare si tinand cont de particularitatile transportului judetean in contextul
in care transportul judetean face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica se va realiza pe
principii concurentiale, cu aplicarea Legii nr. 99 din 19 mai 2016 privind achizitiile sectoriale.
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4.2 Motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu, care justifica atribuirea n

gestiune
Motivele de ordin economic, financiar

in sensul prevederilor legale (Legea 92/2007), serviciul de transport public judetean este autonom din
punct de vedere financiar; finantarea cheltuielilor curente si de capital necesare pentru efectuarea
serviciului public de transport judetean de persoane prin curse regulate se asigura din veniturile
operatorilor de transport.

Veniturile operatorilor de transport rutier se formeaza din incasarea de la utilizatorii serviciului a tarifelor,
denumite in continuare taxe de caldtorie, reprezentand contravaloarea serviciului prestat si/sau din
subventii de la bugetul de stat si de la bugetele locale, calculate ca diferenta de tarif, in conditiile legii si
cu aprobarea Consiliului Judetean.

Finantarea cheltuielilor de capital pentru realizarea obiectivelor de investitii publice ale unitatilor
administrativ-teritoriale, aferente sistemelor serviciilor publice de transport judetean de persoane, se
asigura potrivit Legii nr. 51/2006, din urmatoarele surse:

e fonduri proprii ale operatorilor si/sau fonduri de la bugetul local, in conformitate cu obligatiile
asumate prin actele juridice pe baza carora este organizata si se desfasoara gestiunea serviciilor;

e credite bancare, ce pot fi garantate de unitatile administrativ-teritoriale, de statul roman sau de
alte entitati specializate in acordarea de garantii bancare;

e fonduri nerambursabile obtinute prin aranjamente bilaterale sau multilaterale;

o fonduri speciale constituite pe baza unor taxe, instituite la nivelul autoritatilor administratiei
publice locale, potrivit legii;

o fonduritransferate de la bugetul de stat, ca participare la cofinantarea unor programe de investitii
realizate cu finantare externa, precum si din bugetele unor ordonatori principali de credite ai
bugetului de stat;

e fonduri puse la dispozitie de utilizatori;

e alte surse, constituite potrivit legii.

Finantarea investitiilor pentru infiintarea, reabilitarea, modernizarea si/sau dezvoltarea sistemelor
serviciilor publice de transport public judetean de persoane se face din bugetele locale, din bugetul de
stat sau din fonduri private, pe baza hotararilor consiliilor judetene, cu respectarea legislatiei in vigoare
privind finantele publice, respectiv finantele publice locale si a legislatiei in vigoare privind achizitiile
publice.

Principalul motiv de ordin economic care sustine delegarea gestiunii serviciului de transport public
judetean este ca prin aceastd modalitate se va asigura prestarea serviciului de personal calificat si cu
mijloacele de transport solicitate prin programul de transport, elemente de care Consiliul Judetean
Covasna nu dispune pentru a desfisura aceastd activitate in regim propriu. in acest fel, Consiliul Judetean
este degrevat de toate cheltuielile aferente executarii acestui serviciu de utilitate publica, acestuia
revenindu-i doar sarcinile de organizare, verificare si control.

Administrarea sistemului de transport public judetean prin gestiune directa, de catre Consiliul Judetean
Covasna ar presupune demersuri dificil de realizat: infiintarea unei structuri sau societati, costuri foarte
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mari cu achizitionarea dotarilor materiale necesare (mijloace de transport, baza logistica etc.), asigurarea
de personal specializat, precum si adoptarea masurilor organizatorice necesare. Lipsa resurselor materiale
si financiare de la nivelul Consiliului Judetean nu permit prestarea directa a serviciului de transport public
judetean.

Investitiile realizate de operatori in ce priveste modernizarea parcului auto vor avea un impact pozitiv
asupra cresterii calitatii serviciului de transport judetean.

n vederea indeplinirii corespunzitoare a obligatiei de serviciu public si asigurérii eficientei economice a
acestuia, se va urmari realizarea anumitor conditii:

e Operatorii carora li se va atribui gestiunea serviciului de transport judetean pe grupe de trasee
vor respecta toate cerintele legale privind operarea si desfasurarea activitatii de transport public;

e Operatorii de transport vor asigura intretinerea in bune conditii de functionare a autovehiculelor
care deservesc traseele judetene de transport calatori;

e QOperatorii vor asigura personal calificat pentru desfasurarea tuturor activitatilor necesare pentru
transportul public;

e QOperatorii vor asigura respectarea prevederilor legale privind angajarea, desemnarea, pregatirea
profesionala, examinarea medicald si psihologica a persoanelor cu functii care participa la
siguranta circulatiei;

e Operatorii vor asigura respectarea indicatorilor de performantda ai serviciului stabiliti Tn
contractul/contractele de delegare a gestiunii;

e QOperatorii vor respecta Regulamentul serviciului si Caietul de sarcini al serviciului;

e Operatorii vor asigura realizarea unui sistem de evidenta al sesizarilor si reclamatiilor si de
rezolvare operativa a acestora;

e QOperatorii vor asigura furnizarea de date catre Consiliul Judetean si accesul la toate informatiile
in vederea optimizarii planificarii traseelor si a verificarii si evaluarii functionarii si dezvoltarii
serviciului de transport judetean.

Principala motivatie de ordin financiar a delegarii gestiunii este ca sarcinile indeplinite de operatorii de
transport sunt finantate din capitalurile lor proprii.

Delegarea gestiunii acestui serviciu se impune, deoarece bugetul judetului nu poate suporta toate
cheltuielile ocazionate de dotarea si functionarea serviciului de transport public judetean. Consiliul
Judetean nu dispune de capacitatea de a organiza si de a sustine financiar in regim propriu serviciul de
transport public judetean.

Organizarea serviciului prin gestiune directa ar presupune investitii foarte mari si imediate din bugetul
Consiliului Judetean Covasna pentru dotarea cu mijloace de transport si realizarea de logistica necesara
gestionarii serviciului. Acesta este unul dintre motivele importante de ordin economic si financiar care
pledeaza in favoarea delegarii gestiunii serviciului. Consiliul judetean Covasna este avantajat de disiparea
presiunii asupra bugetului local daca se intra pe scenariul gestiunii delegate.

Avantajul atribuirii gestiunii serviciului de transport public judetean de calatori il constituie, in afara de
evitarea dificultatilor generate de identificarea unor surse de finantare, neasumarea de catre autoritatea
contractanta a unor riscuri concomitente si ulterioare realizarii investitiilor de imbunatatire a serviciului
de transport judetean de persoane, in conditiile implementarii acestora.
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Identificarea riscurilor, distribuirea lor pe categorii si alocarea riscurilor in cazul gestiunii delegate a
serviciului de transport public judetean cdtre un operator/operatori de transport este prezentata in

tabelul urmator.

Tabel 15 Alocarea riscurilor

Nr. Categoria de risc Descriere risc Alocare risc
Consiliul Ambele Operator
Judetean parti
Riscuri de amplasament
1 Structura existentd a | Drumurile existente pe traseele pe X
infrastructurii de | care se efectueaza transportul
transport judetean sunt deteriorate sau au
tendinta sa se deterioreze rapid
Aspecte legate de finantarea contractului
2 Modificari de taxe Pe parcursul contractului, regimul de X
taxe si impozite se schimbda fin
defavoarea operatorului de transport
(delegatului)
Riscuri operare
3 Intretinere si reparare | Defectarea mijloacelor de transport X
mai des decat s-a luat in considerare
ducand la cheltuieli mai mari de
intretinere si reparatie decat cele
folosite la fundamentarea tarifelor de
transport
4 Operare Operatorul de transport (delegatul) X
nu poate efectua prestatiile conform
contractului
Piata
5 Schimbari demografice | O schimbare demograficd sau socio- X
economica afecteaza cererea pentru
serviciile delegate
6 Inflatia Valoarea platilor in timp este afectata X
de inflatie
Riscul legal si de politica a Entitatii Contractante
7 Reglementarea Existenta unui cadru statutar de X
reglementari care vor afecta
operatorul de transport (delegatul).
8 Schimbari  legislative | Schimbarea legislativd si/sau a X
si/sau depolitica | politicii Entitatii Contractante, care
referitoare la | nu poate fi anticipata la semnarea
prestarea acestor | contractului si care este adresata
servicii direct, specific si exclusiv prestarii
serviciului de transport, ceea ce
conduce la costuri de capital sau
operationale suplimentare din partea
operatorului de transport
(delegatului).
9 Schimbari legislative | Schimbare legislativa si/sau a politicii X
sifsau de politicd la | la nivel national, care nu putea fi
nivel national anticipata la semnarea contractului si
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Nr. Categoria de risc Descriere risc Alocare risc
Consiliul Ambele Operator
Judetean parti

care este adresata direct sau se aplica
indirect si serviciului de transport
public de persoane, ceea ce conduce
la costuri de capital sau operationale
suplimentare din partea operatorului
de transport (delegatului).

Activele proiectului
10 Deprecierea tehnica Deprecierea tehnica este mai mare X
decat cea prevazuta

Forta majora
11 Forta majora Forta majora, astfel cum este definita X
prin lege, impiedicd realizarea
contractului

n contextul delegarii gestiunii serviciului de transport public judetean nu existd un transfer a unei parti
semnificative a riscului de operare catre operatorul de transport. Cu toate ca alocarea riscurilor derularii
contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport pare a fi partajata in mod egal intre
Entitatea Contractanta — Consiliul Judetean si Operatorul de transport, in ultima instanta orice risc inerent
operatorului se rasfrange si asupra posibilitatii Entitatii Contractante de a asigura prestarea serviciilor
publice de transport pe raza sa administrativ-teritoriala, obligatie prevazuta de Legea 92/2007 a serviciilor
publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale. Chiar si in conditiile sanctionarii
operatorului de transport pentru neindeplinirea corespunzatoare a obligatiei de serviciu public, chiar si cu
aplicarea masurii extreme a rezilierii contractului din cauza nerealizarii obligatiei de serviciu, n final
Entitatea Contractantd este cea care va trebui sa asigure realizarea/continuitatea serviciului.

n cazul delegarii de gestiune a serviciului de transport judetean cea mai mare parte a riscului de operare
nu este preluata de operator, argument ce sustine incheierea unui contract de achizitie sectoriala
pentru delegarea gestiunii serviciului public de transport judetean. Acesta este un argument in favoarea
incheierii unui contract de achizitie sectoriala pentru delegarea gestiunii serviciului public de transport
judetean.

Modalitatea de gestionare a riscurilor identificate anterior este prezentata in cele ce urmeaza:

Tabel 16 Modalitate de gestionare a riscurilor

Categoria de risc Descriere | Consecinte | Gestionare

Riscuri de amplasament

Structura existenta a Drumurile existente pe | Uzura accentuata a | Entitatea contractanta, in

infrastructurii de traseele pe care se | mijloacelor de transportsi | calitate de administratora

transport efectueaza  transportul | majorarea costurilor de | drumurilor judetene va
judetean sunt deteriorate | intretinere lua toate masurile
sau au tendinta sa se necesare pentru a le
deterioreze rapid mentine in buna stare.

Aspecte legate de finantarea contractului

Modificari de taxe Pe parcursul contractului, | Impact negativ asupra | Stabilirea procentului cefl
regimul de taxe si | veniturilor financiare ale | reprezinta taxele si
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Categoria de risc Descriere Consecinte Gestionare
impozite se schimba in | operatorului de transport | impozitele din valoarea
defavoarea operatorului | (delegatului) si | tarifuluila fundamentarea

de transport (delegatului)

imposibilitatea asigurarii
serviciului la nivelul impus

acestuia si  stabilirea
modalitatii de modificare
a tarifului proportional cu
aceste modificari

Operare

ntretinere si reparare

Defectarea mijloacelor de
transport mai des decat s-
a luat n considerare
ducand la cheltuieli mai
mari de intretinere si
reparatie  decat cele
folosite la fundamentarea
tarifelor de transport

Cresterea costurilor de
operare cu efecte
negative atat asupra

calitatii serviciului prestat
cat si asupra investitiilor

planificate prin
diminuarea profitului
obtinut.

Entitatea contractantd a
stabilit ca factor de
evaluare “vechimea
parcului de autovehicule”
prin care se acorda cele
mai mari punctaje
mijloacelor de transport
cu o vechime cat mai
mica, astfel Tncat sa se
diminueze probabilitatea
de defectare a acestora
peste limita previzionata.

Operare

Operatorul de transport
(delegatul) nu  poate
efectua prestatiile
conform contractului

Imposibilitatea asigurarii
serviciului  la  nivelul
specificat in caietul de
sarcini si oferta depusa.

Entitatea contractanta
impune prin
documentatia de atribuire
(caietul de sarcini, conditii
contractuale obligatorii)
conditii care sa
minimizeze riscurile de a
nu mai putea fi prestate
serviciile de catre delegat
si sd examineze in detaliu
inca din faza de ofertare,
capacitatea viitorului
delegat de a indeplini in
bune conditii contractul.

Piata

Schimbari demografice

O schimbare demografica
sau socio-economica
afecteaza cererea pentru
serviciile delegate

Venituri sub proiectiile
financiare anterioare

Prevederea de conditii
contractuale care sa
permita, de comun acord,
modificarea prestarii
serviciului  astfel incat
acestea sa  satisfaca
cererea utilizatorilor
finali.

Inflatia

Valoarea platilor in timp
este afectata de inflatie

Diminuarea fin termeni
reali a veniturilor din
prestarea serviciului

in contract se prevede o
modalitate de actualizare,
ajustare a tarifelor pentru
a compensa inflatia.

Riscul legal si de politica a Entitatii Contractante

Reglementarea

Existenta unui  cadru
statutar de reglementari
care vor afecta delegatul.

Efect asupra costurilor si
veniturilor.

Operatorul de transport
(delegatul) evalueaza
sistemul de reglementari
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Categoria de risc Descriere Consecinte Gestionare
si isi fundamenteaza
oferta in consecinta.
Schimbari legislative | Schimbarea legislativa | Crestere semnificativa in | Entitatea  Contractanta
si/sau depoliticd | si/sau a politicii Entitatii | costurile operationale ale | poate sa reduca
referitoare la prestarea | Contractante, care nu | delegatului si/sau | raspunderea pentru astfel
acestor servicii poate fi anticipata la | necesitatea de a efectua | de schimbari prin
semnarea contractului si | cheltuieli de  capital | monitorizarea si limitarea

care ste adresatd direct,

specific Si exclusiv
prestarii serviciului de
transport, ceea ce
conduce la costuri de

capital sau operationale
suplimentare din partea
operatorului de transport
(delegatului).

pentru a putea rdspunde
acestor schimbari.

schimbadrilor ce ar putea
avea astfel de consecinte
asupra serviciului.

Schimbari legislative
si/sau de politica la nivel
national

Schimbare legislativa
si/sau a politicii la nivel
national, care nu putea fi
anticipata la semnarea
contractului si care este
adresata direct sau se
aplica indirect Si
serviciului de transport
public de persoane, ceea
ce conduce la costuri de
capital sau operationale
suplimentare din partea
operatorului de transport
(delegatului).

Crestere semnificativa in
costurile operationale ale

delegatului si/sau
necesitatea de a efectua
cheltuieli de  capital

pentru a putea raspunde
acestor schimbari.

Prevederea de clauze care
sa reglementeze cat mai
multe asemenea
modificari posibile: taxe si
impozite, inflatie etc.

Activele proiectului

Deprecierea tehnica

Deprecierea tehnica este
mai mare decat cea
prevazuta

Creste costurile de
retehnologizare

Operatorul de transport
(delegatul) va lua masurile
organizatorice necesare
pentru evitarea  unei
astfele de situatii.

Forta majora

Forta majora

Forta majora, astfel cum
este definita prin lege,
impiedica realizarea
contractului

Pierderea sau avarierea
activelor proiectului i
pierderea/diminuarea
posibilitatii de obtinere a
veniturilor preconizate.

Delegatul va lua masuri de
asigurare a  activelor
implicate n asigurarea
serviciului, astfel incat sa
poata fi reparate sau
inlocuite Tn cel mai scurt
timp posibil.
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Motivele de ordin social si de mediu

Transportul public judetean de persoane reprezinta un factor important al incluziunii sociale. Activitatile
desfasurate Tn cadrul unui judet si gestionarea mobilitatii rezidentiale conditioneaza deplasarile care au
loc. Factori ca locul de munca, locuinta, egalitatea de sanse si transportul au un rol esential in incluziunea
sociala.

Serviciul de transport public judetean reduce excluderea sociala, pentru ca ofera persoanelor posibilitatea
sa se deplaseze fara autoturism la locul de munca, la scoald, la cumparaturi, la centrele medicale si de
agrement, acestea fiind principalele scopuri ale deplasarilor intre comune si municipii/orase pe teritoriul
judetului. De asemenea, se are in vedere situatia femeilor, tinerilor (populatiei scolare), persoanelor in
varsta, somerilor si persoanelor cu handicap si in general a persoanelor care nu dispun de autoturism
personal si care depind in mod deosebit de mijloacele de transport in comun.

Cresterea atractivitatii transportului public judetean de persoane nu este determinata doar de calitatea si
cantitatea ofertei in ceea ce priveste frecventa curselor, ea este determinata si de viteza, curatenie,
sigurantad, informatia furnizata etc. Tarifele de calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre factorii
care joaca un rol important in determinarea alegerii mijlocului de transport. Utilizatorii vor recurge mai
mult la transportul public de calatori, care face concurenta autoturismului personal, numai in conditiile
unei oferte de calitate cu tarife accesibile. Acest obiectiv va putea fi atins doar in conditiile cresterii
continue a eficientei transportului public de calatori. Transportul judetean de persoane trebuie sa fie
accesibil din punct de vedere financiar chiar si pentru persoanele cu venituri scazute.

in situatia delegérii de gestiune a serviciului de transport judetean, Consiliul Judetean va stabili tarifele de
calatorie astfel incat sa asigure executarea unui transport public la un nivel suportabil pentru beneficiarii
directi ai serviciului — calatorii — si in conditii de calitate si autonomie si independenta financiara a
operatorilor de transport. Stabilirea tarifelor de calatorie de catre Consiliul Judetean se va face in baza
tarifului mediu pe km/loc ofertat de catre operatorul de transport rutier desemnat castigator al procedurii
competitive desfdsurate in conformitate cu prevederile Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Motivele de ordin social care pledeaza in vederea asigurarii unui mod de gestiune delegata prin
incredintare unor operatori a serviciului de transport public judetean de persoane sunt reprezentate si de
locurile de munca oferite de operatorii de transport si asigurarea unui serviciu de transport public eficient
care sa deserveasca cat mai mare parte a populatiei Judetului Covasna, asigurandu-se astfel satisfacerea
cerintelor de mobilitate existente la nivelul judetului.

in analiza aspectelor sociale ale oportunititii delegérii de gestiune trebuie tinut cont de faptul c3
beneficiarii directi ai delegarii gestiunii sunt in principal locuitorii Judetului Covasna:

e Delegarea gestiunii serviciului de transport public judetean unor operatori de transport public
apare ca fiind alegerea corecta pentru administratia locala si ca masura de “externalizare” a unei
activitati cu mare grad de specializare;

e imbunitatirea calitdtii mediului si implicit a sdnatitii populatiei prin reducerea gradului de
poluare a mijloacelor de transport in comun si prin alegerea transportului public judetean in
detrimentul autovehiculelor personale;
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e Satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor economici pe
teritoriul administrativ al Consiliului Judetean Covasna.

Operatorii de transport carora li se va delega gestiunea serviciului de transport judetean pe grupe de
trasee vor asigura deplasarea calatorilor de pe traseele judetene de transport in conditii de siguranta si
de confort, inclusiv asigurarea de risc a persoanelor transportate si a bunurilor acestora prin polite de
asigurari.

Activitatea de transport public de persoane joaca un rol esential in dezvoltarea economica si socialad a unei
societati, insa impactul acesteia asupra mediului se manifesta la nivelul tuturor factorilor de mediu prin:
poluarea fonica si vibratiile, poluarea aerului si a apei, aglomerari de trafic si accidente, generarea de
deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare etc.). Dintre efectele pe care transportul le are asupra
mediului cel mai perceput este cel al poluarii fonice pentru ca este factorul de agresiune cel mai direct si
mai sesizabil, urmat de poluarea factorilor de mediu aer si apa.

Din perspectiva mediului, cel mai relevant aspect care pledeaza in favoarea delegarii serviciului de
transport public judetean de persoane prin curse regulate la nivelul judetului Covasna il reprezinta
imbunatatirea calitatii mediului si implicit a sanatatii populatiei prin reducerea gradului de poluare a
mijloacelor de transport in comun. Tn cadrul criteriilor pentru atribuirea grupelor de trasee de transport
public judetean va figura nivelul de poluare al autobuzelor, asigurandu-se selectarea acelor operatori care
prezinta in cadrul procedurii autovehicule cu norme de poluare dintre cele mai recente.

Utilizarea de autobuze/microbuze nepoluante urmareste scaderea gradului de poluare cu particule in
suspensie si a poluarii fonice provenite de la autovehiculele de transport public si atingerea obiectivelor
europene in termeni de eficienta energetica si protectie a mediului.

Noile reglementari cu privire la normele de poluare Euro 6 aduc modificari semnificative cu privire la
reducerea cu 50% a nivelului de emisii poluante masurat la urmatorii indicatori: dioxid de carbon (CO,),
hidrocarburi (HC), mTCEn (CH4), oxizi de azot (NOx) si pulberi in suspensie (PM).

Prin delegarea serviciului de transport public judetean de persoane prin curse regulate unor operatori de
transport public care dispun de capacitatea de a presta acest serviciu ih mod corespunzator se vine in
intdmpinarea obiectivelor strategice de mediu privind transportul:

e reducerea poluarii aerului si a poludrii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

e cresterea atractivitatii si calitatii mediului si peisajului judetean, in folosul cetatenilor, al
economiei si al societatii in ansamblu.

Transportul cu autoturismul conduce in mod frecvent la cheltuieli legate de intarzieri si de consumul sporit
de combustibil cauzat de blocajele aparute la orele de varf, poluarea produsa in detrimentul sanatatii
publice si a atractivitatii mediului de locuit, poluarea fonica, acapararea unor suprafete de catre traficul
auto Tn mers si stationar. Eliminarea acestor costuri externe in domeniul transportului se poate realiza
prin promovarea transportului public de calatori.

Un alt argument care pledeaza pentru delegarea gestiunii serviciului de transport judetean din perspectiva
mediului este satisfacerea necesitatilor de deplasare a locuitorilor judetului Covasna prin intermediul
transportului judetean de caldtori prin curse regulate care diminueaza deplasarea cu autoturismul
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personal intre diferite localitati din judet, asigurand astfel diminuarea poludrii ca urmare a scaderii
volumului traficului motorizat reprezentat de autoturismele personale. Scaderea consumului de energie,
reducerea poluarii fonice, a emisiilor poluante contribuie in plus la regenerarea mediului Tnconjurator.

Operarea serviciului de transport public judetean prin gestiune delegata se va face cu respectarea
principiilor de protectie a mediului, astfel incat sa se reduca la minim impactul negativ asupra mediului.
Operatorii de transport public se obliga sa utilizeze mijloace de transport a caror stare tehnica corespunde
reglementarilor nationale de siguranta rutiera si de protectie a mediului inconjurator, cu inspectia tehnica
periodicd/revizia tehnica periodica valabild si certificate/clasificate/incadrate corespunzator, conform
prevederilor legale in vigoare.

n intervalul dintre doud inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, operatorii de transport
public trebuie sa asigure mentinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnica corespunzatoare, in
vederea incadrarii in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in
categoria de folosinta conform destinatiei, utilizand n acest scop numai sisteme, echipamente,
componente, entitati tehnice, piese de schimb, materiale de exploatare si dotari obligatorii de origine sau
omologate/certificate conform legislatiei in vigoare.

Celelalte echipamente conexe mijloacelor de transport vor fi certificate conform standardelor
internationale de calitate si mediu specifice, contribuind la realizarea unui consum de energie eficient si
la promovarea tehnologiilor curate si reducerea resurselor de consum.

4.3 Stabilirea modalitatii optime de gestiune a serviciului public de transport judetean la

nivelul judetului Covasna
Delegarea gestiunii serviciului de transport public judetean de calatori prin curse regulate este justificata
in principal de urmatoarele aspecte:

e Inexistenta unui serviciu specializat de transport judetean in cadrul Consiliului Judetean Covasna
sau a unui operator de transport cu capital social integral al Consiliului Judetean Covasna, cu
actionar, asociat unic Consiliul Judetean infiintat de catre unitatea administrativ-teritoriala si
asupra cdruia aceasta are un control direct si o influenta dominanta asupra deciziilor;

e Consiliul Judetean Covasna nu are in structurile proprii operatori de transport rutier si tot sistemul
de organizare necesar - parc vehicule de transport, spatii de parcare, atelier de reparatii si
intretinere, personal de specialitate autorizat si licentiat R.A.R si A.R.R., personal conducator auto
si auxiliar, fonduri necesare pentru asigurarea cheltuielilor ca: salarii, chirii, plata taxelor pentru
vehicule, plata combustibililor, lubrifiantilor, anvelopelor, altor consumabile, asigurarilor de
vehicule, asigurarilor de calatori si bagaje etc.;

e Serviciul de transport public judetean este supus regimului juridic al serviciilor publice de interes
general, fiindu-i aplicabile obligatiile de serviciu public definite potrivit exigentei/cerintei
fundamentale de: continuitate din punct de vedere calitativ si cantitativ, in conditii contractuale
reglementate, conform prevederilor art. 7 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor
comunitare de utilitati publice.

Dat fiind faptul ca la nivelul unitatii administrativ-teritoriale — Judetul Covasna nu exista infrastructura
necesara prestarii serviciului de transport public judetean in gestiune directa sau capacitatea tehnica de
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a presta acest serviciu, se evidentiazd ca oportuna modalitate gestiunii delegatecatre un operator/i
extern/i. In scenariul delegérii prin procedurd competitivd citre un operator de transport, Consiliul
Judetean Covasna va incredinta in totalitate furnizarea serviciilor de transport public judetean, printr-o
procedurd competitiva, catre o terta firma (operator/operatori privat/privati) care va asigura
administrarea si operarea acestuia. Operatorul/operatorii va/vor trebui sa dispuna de o flota de transport
care sa permita operarea pe traseele de transport judetean si de personal specializat pentru prestarea
serviciului de transport public.

Delegarea de gestiune catre un operator extern prin procedura competitivda de atribuire este
modalitatea recomandata de manageriere a serviciului de transport public judetean de calatori prin
curse regulate catre populatia judetului Covasna.

Gestiunea delegata catre un operator de transport reprezinta varianta cea mai optima de delegare pentru
Judetul Covasna, alegerea acestei modalitati de delegare fiind Tn conformitate cu art. 7, punctul (i) din
Legea 51/2006 privind serviciile de utilitati publice modificatd si actualizata de Legea 225/2016, care
prevede ca ,Serviciile de utilitdti publice se organizeazad si functioneazd cu respectarea prevederilor legale
in vigoare privind administratia publica locald, descentralizarea administrativa si financiard, dezvoltarea
regionald, finantele publice Icoale si cu respectarea principiilor:... (i) respectarea economiei de piatd,
asigurarea unui mediu concurential, restrdngerea si reglementarea ariilor de monopol.”

Acest aspect al mediului concurential de atribuire a contractului de serviciu public este prevazut si de
Legea 92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale la
articolul 16, litera b): ,Autoritdtile administratiei publice locale .... au urmdtoarele obligatii fatd de
operatorii de transport rutier si transportatorii autorizati: b) sd asigure accesul operatorilor de transport
rutier si transportatorilor autorizati pentru realizarea serviciilor publice de transport local si judetean intr-
un mediu concurential si transparent;”.

Luand in considerare atat prevederile legale privind crearea unui mediu concurential, dar si plecand de la
premisa ca un operator delegat prin procedura competitiva, bine gestionat si dotat in mod corespunzator
cu resursele necesare ar presta serviciul de utilitate publica in conditii de eficientd, Consiliul Judetean
Covasna va fi indreptatit sa adopte solutia gestiunii delegate catre un operator de transport sau catre mai
multi operatori de transport.

Transportul public judetean de calatori face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitati publice si, ca
urmare, intra sub sfera de incidenta a prevederilor privind gestiunea serviciilor de utilitati publice, fiindu-
i aplicabile regulile privind gestiunea directa sau gestiunea delegata, prevazute la art. 28, respectiv art. 29
din Legea nr. 51/2006.

n cadrul gestiunii delegate, conform art. 29 alin. (8) si (9) din Legea nr. 51/2006, contractul de delegare a
gestiunii serviciilor de utilitati publice poate lua forma unui contract de concesiune de servicii sau a unui
contract de achizitie publica/sectoriald de servicii, iar procedura de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii se stabileste, dupa caz, in baza prevederilor Legii nr. 98/2026, Legii nr. 99/2016 si Legii nr.
100/2016. Art. 27, litera d) din legea 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii
precizeaza: “(1) Prezenta lege nu se aplica: .. d) concesiunilor de servicii publice de transport de caldtori,
in sensul Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului.”. In plus, aceeasi
lege precizeaza la Art. 2771ca: , Prezenta lege nu se aplicd pentru atribuirea contractelor care nu
presupun pldti cdtre contractant si in cadrul cdrora contractantul este remunerat pe baza tarifelor
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reglementate, calculate astfel incét sd acopere toate costurile si investitiile suportate de contractant
pentru furnizarea serviciilor publice corespunzdtoare activitatilor mentionate in anexa nr. 2.”. Anexa nr.
2 din lege include si transportul public.

Deoarece contractul de delegare a gestiunii are ca obiect servicii pentru transportul de persoane la nivel
judetean, in conditiile art. 3 alin. (1) lit. a), k), n), art. 8 alin. (1) si (2) si art. 251 alin. (2) din Legea nr.
99/2029, acesta este un contract sectorial de servicii si ca urmare, se atribuie cu respectarea Legii nr.
99/2016 si a Normelor metodologice de aplicare a acesteia. Odatd cu intrarea n vigoare a Legii nr.
34/2020, legislatia aplicabild procedurii de atribuire a contractului de servicii pentru transportul de
persoane la nivel judetean este legislatia in domeniul achizitiilor sectoriale.

Data fiind complexitatea serviciului de transport judetean care urmeaza sa fie delegat si pentru a garanta
accesul egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport la piata serviciului public de transport
judetean, atribuirea contractului de delegare se va realiza pe loturi, fiecarui lot corespunzandu-i o grupa
de trasee (9 loturi corespunzatoare numarului de grupe de trasee propuse).
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5. DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUI

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE)
nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, stabileste prin art. 4, al. (3) ca durata contractelor de servicii
publice este limitata si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport efectuate cu autocarul si cu
autobuzul.

Legislatia nationald, in speta Legea nr. 92 din 10 aprilie 2007 a serviciilor publice de transport persoane
in unitatile administrativ-teritoriale cu modificarile si completarile ulterioare s-a aliniat la Regulamentul
(CE) Nr. 1370/2007 si prevede la art. 28 alin. (1) ca , Durata incredintdrii gestiunii serviciului public de
transport judetean se stabileste prin hotdrdri de dare in administrare sau prin contracte de delegare a
gestiunii de cdtre autoritdtile administratiei publice locale ori asociatiile de dezvoltare intercomunitard sau
alte forme de asociere intre unitdtile administrativ-teritoriale si trebuie sa fie corelatd cu durata necesard

recuperdrii investitiilor prevézute in sarcina operatorului, dar nu mai mult de:

a) 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau autocare;
15 ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine efectuat cu
tramvaie, iar valoarea estimatd a acestui mod de transport reprezintd peste 50% din valoarea
contractului;”

Legea 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice — Republicatd, stabileste la art. 32 alin (3) ca
“Durata contractelor de delegare a gestiunii este limitatd. Pentru contractele de delegare a gestiunii a
cdror duratd estimatd este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupd caz, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr. 100/2016 si nu va depdsi durata maximd
necesard recuperdrii investitiilor prevdzute in sarcina operatorului/operatorului regional prin contractul
de delegare.”

Ordonanta de urgenta nr. 70/2020 privind reglementarea unor mdsuri, incepdnd cu data de 15 mai 2020,
in contextul situatiei epidemiologice determinate de rdspdndirea coronavirusului SARS-CoV-2, pentru
prelungirea unor termene, pentru modificarea si completarea Legii nr. 227/2015 privind Codul fiscal, a
Legii educatiei nationale nr. 1/2011, precum si a altor acte normative, dispune prin prevederile sale o serie
de masuri referitoare la transportul rutier judetean de persoane si transportul elevilor. Astfel:

“Articolul 66

(1) Transportul rutier judetean de persoane prin curse regulate se desfdsoard, pdnd la data de

a

31.12.20223 in baza programelor de transport judetene si a licentelor aflate in vigoare la data publicérii

3 prin Ordonanta de urgenta nr. 130 din 17 decembrie 2021 privind unele masuri fiscal-bugetare, prorogarea unor
termene, precum si pentru modificarea si completarea unor acte normative termenul de 31.12.2021 pentru
incheierea contractelor de delegare a fost prorogat la 31.12.2022. Tn acest context, transportul rutier judetean de
persoane prin curse regulate se desfdsoara, pana la data de 31.12.2022, in baza programelor de transport judetene
si a licentelor aflate in vigoare la data publicarii Tn Monitorul Oficial al Romaniei a Legii nr. 34/2020 privind
respingerea Ordonantei de urgentd a Guvernuluinr. 51/2019 pentru modificarea si completarea unor acte normative
in domeniul transportului de persoane iar consiliile judetene vor incheia contracte de delegare a gestiunii pentru
asigurarea n continuare a transportului public judetean de persoane prin curse regulate, cu valabilitate pana la data
finalizarii procedurilor pentru incheierea contractelor de servicii publice, potrivit Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007
al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si
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in Monitorul Oficial al Romdniei a Legii nr. 34/2020 privind respingerea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 51/2019 pentru modificarea si completarea unor acte normative in domeniul transportului
de persoane.

(2) Consiliile judetene vor incheia contracte de delegare a gestiunii pentru asigurarea in continuare a
transportului public judetean de persoane prin curse regulate, cu valabilitate pdnd la data finalizdrii
procedurilor pentru incheierea contractelor de servicii publice, potrivit Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007
al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de cdldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale
Consiliului, cu modificdrile si completdrile ulterioare, dar nu mai mult de 31.12.2022, cu operatorii de
transport care detin licente de traseu valabile pe traseul respectiv la data publicdrii in Monitorul Oficial al
Romdniei a Legii nr. 34/2020 privind respingerea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 51/2019 pentru
modificarea si completarea unor acte normative in domeniul transportului de persoane.”

Dupa data de 31.12.2022, este obligatoriu sa intre in vigoare contractele de delegare a gestiunii serviciului
public de transport judetean incheiate potrivit Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007. Acest termen va acoperi toate demersurile necesare
elaborarii studiului de oportunitate privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului public de
transport judetean prin curse regulate, precum si demersurile legate de desfasurarea procedurilor de
atribuire a contractelor prin licitatie deschisa conform Legii nr. 99 din 19 mai 2016 privind achizitiile
sectoriale.

Durata semnificativa a tuturor etapelor de pregatire si incheiere a contractelor de delegare a gestiunii
serviciului de transport judetean prin curse regulate (peste 1 an) este un argument in favoarea sustinerii
unei durate mai mari a contractelor de delegare a gestiunii, date fiind toate aceste demersuri laborioase
si in special ca atribuirea unor astfel de contracte de delegare a gestiunii serviciului de transport judetean
nu s-a realizat pana la data prezentului studiu in maniera achizitiilor publice desfasurate in cadrul
sistemului electronic de achizitii publice.

Pe durata contractului de delegare a gestiunii, in conformitate cu atributiile ce le revin potrivit legii,
autoritatile administratiei publice locale pastreaza prerogativele privind adoptarea politicilor si strategiilor
proprii de dezvoltare a serviciului public si a sistemului public de transport judetean, precum si dreptul de
a supraveghea si controla modul de desfasurare a serviciului cu privire la:

a. respectarea si indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de operatorii de transport rutier sau
de transportatorii autorizati;

b. derularearitmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute si a orarelor zilnice si sdptamanale;
respectarea procedurilor de formare, stabilire si ajustare periodica a tarifelor pentru serviciul
public de transport judetean.

rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului, cu modificarile
si completarile ulterioare, dar nu mai mult de 31.12.2022, cu operatorii de transport care detin licente de traseu
valabile pe traseul respectiv la data publicarii in Monitorul Oficial al Romaniei a Legii nr. 34/2020 privind respingerea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 51/2019 pentru modificarea si completarea unor acte normative in domeniul
transportului de persoane.
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in ceea ce priveste Programul de transport public judetean de persoane prin curse regulate propus in
cadrul Studiului de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori si a cerintelor de mobilitate
ale colectivitdtilor locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitdtile
judetului Covasna, acesta vizeaza perioada 2022-2032. Astfel, durata pentru care a fost propus a se aplica
viitorul program de transport public judetean prin curse regulate este de 10 ani.

Tinand cont de prevederile legale enuntate anterior si de celelalte argumente prezentate, se propune
ca durata contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean prin
curse regulate in judetul Covasna sa fie de 10 ani (120 de luni). Aceasta durata va da posibilitatea
recuperarii investitiilor pe care le vor efectua operatorii pentru achizitia de mijloace de transport
moderne, cu grad scazut de poluare si a altor sisteme conexe in vederea cresterii calitatii serviciului, tinand
cont si de durata de amortizare a mijloacelor de transport in comun. Recuperarea costurilor de investitii
din veniturile colectate prin prestarea serviciului pe o duratda de 10 ani va fi in masura sa diminueze
presiunea financiara asupra operatorilor de transport.

Tn viitorul contract de delegare a gestiunii serviciului de transport judetean va fi prevazuts o perioads de
mobilizare care se va derula intre Data Intrarii in Vigoare a contractului si Data de Tncepere. Autoritatea
Contractanta, respectiv Consiliul Judetean Covasna, poate decide asupra duratei efective a acestei
perioade de mobilizare. Aceasta perioada poate fi destinata prezentarii de catre operatorii de transport a
mijloacelor de transport cu care s-au angajat prin ofertd, a dovezilor de licentiere si a autorizatiilor
eliberate de autoritatile competente pentru toate mijloacele de transport cu care operatorul s-a angajat
prin oferta, a dovezilor privind angajarea personalului necesar pentru prestarea serviciului, a copiilor dupa
contractele de asigurare a persoanelor transportate si a bagajelor acestora, inclusiv contractele de
asigurare obligatorie RCA pentru fiecare autovehicul, a procedurilor interne de lucru.

139



STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA
GETrans)) !

6.VALOAREA ESTIMATA A CONTRACTULUI

Valoarea totala a contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean reprezinta
echivalentul remuneratiei totale pe intreaga durata de valabilitate a contractului, Tnainte de aplicarea TVA,
cuvenita operatorului de transport, reprezentand numarul de kilometrii planificati multiplicat cu tariful
per kilometru la care se adauga profitul rezonabil.

Regulamentul 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr.
1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului stipuleaza: ,prin ,valoare” se intelege valoarea unui serviciu, a unei
rute, a unui contract de servicii publice sau a unui regim de compensare pentru transportul public de
caldtori si care este echivalentul remuneratiei totale, inainte de aplicarea TVA, cuvenitd operatorului sau
operatorilor de serviciu public, inclusiv compensatia de orice fel platita de autoritdtile publice si venitul din
vdnzarea biletelor care nu este restituit autoritdtii competente in cauzd,”.

Valoarea estimatd a contractului de delegare se realizeaza pornind de la valoarea anuala estimata a
serviciului pentru fiecare traseu din programul judetean de transport si in mod corespunzator valoarea
pentru fiecare grupa de trasee, prin insumarea valorilor aferente grupei respective de trasee, pe baza unei
analize tehnico economice si de eficienta a costurilor de operare, raportate la noul program de transport
propus, prezentat in Anexa nr. 1 a studiului.

Valoarea totala a serviciului pentru fiecare traseu s-a calculat pe baza elementelor de cheltuieli din cadrul
Anexei nr. 2 la Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de
transport public local si judetean de persoane aprobate prin Ordinul presedintelui Autoritatii Nationale
de Reglementare pentru Servicile Comunitare de Utilitati Publice nr. 272/2007 cu modificarile si
completarile ulterioare, prezentata mai jos.

Tabel 17 Elemente de cheltuieli pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu pentru serviciul public de transport
judetean de persoane efectuat prin curse regulate

Nr. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
crt.
l. Cheltuieli materiale:

Carburanti

Energie electrica

Amortizare

Service auto (intretinere-reparatii)

Schimb ulei

Schimb filtru

Schimb antigel

Piese de schimb

Alte cheltuieli materiale

Il Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii
Inspectia tehnica perioadica

Asigurare de rdaspundere civila auto obligatorie
Asigurarea CASCO

Licenta comunitara

Impozit pe mijloc de transport
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Nr. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
crt.

Impozit pe terenuri pentru parcare

Impozit pe cladiri

Redeventa

Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii
1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care:

- salarii
- contributii sociale obligatorii
- alte drepturi asimilate salariilor

V. Cheltuieli de exploatare (I+l1+111)

V. Cheltuieli financiare

VL. Total cheltuieli (IV+V)

VIL. Profit

VIIL. Valoare totala servicii de transport (VI+VII)

Calculul cheltuielilor aferente fiecarui traseu din cele incluse Tn noua structura propusa s-a realizat pornind
de la numarul anual de kilometrii planificati pe fiecare traseu in parte.

Numarul de kilometri anuali planificati, pe trasee si grupe de trasee, conform noii propuneri de program
de transport (lungime traseu, numar de curse, zilele de circulatie din graficele de circulatie ale fiecarui
traseu, perioada din an in care se efectueaza cursele unor trasee) sunt prezentati in tabelul urmator:

e Nr. curse L-V — numar curse luni-vineri

e Nr. curse L-S— numar curse luni-sambata

e Nr. curse L-D — numar curse luni-duminica

e Nr.curse S—numar curse sambata

S-au luat Tn considerare pentru calculul numarului anual de kilometrii planificati un numar de 255,
respectiv 256 zile lucratoare (L-V) si un numar de 109, respectiv 110 de zile de sdmbata si duminica si
sarbatori legale. Sarbatorile legale sunt considerate: 1-2 ianuarie, prima si a doua zi de Pastele Ortodox si
Catolic, 25-26 decembrie. Diferentele intre numarul de zile sunt urmare a faptului ca pe unele trasee prima
si a doua zi de Paste se ia in considerare pentru Pastele Ortodox, pe unele trasee de Pastele Catolic iar pe
alte trasee se iau in considerare ca zile libere legale prima si a doua zi de Paste, atat pentru Pastele
Ortodox, cat si pentru cel Catolic.

Astfel, pentru traseele din noua propunere de program de transport se considera ca zile libere legale
raportat la sarbatorile de Paste:

e Sarbatoare Pastele Catolic: traseele 1-4, 9, 11-18, 20, 23-25, 27-38, 41, 46

e Sarbatoare Pastele Ortodox: traseele 6, 40, 42-45, 47

o  Mixt (Sarbatoare Pastele Catolic si Sarbatoare Pastele Ortodox: traseele 5, 7, 8, 19, 21, 22, 26, 39
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Tabel 18 Numdr total de km planificati anual pe trasee si grupe de trasee nou propuse

Numar total Numar total
Nr. Nr. Nr. Nr. de km
Nr. Cod . km pe de km e L.
Descriere traseu curse | curse | curse | curse epe . planlflcatl
grupa | traseu sens planificati .
L-vV L-S L-D S anual / grupa
anual / traseu
de trasee
001 | Sfantu Gheorghe — Arcus 8 5 3 2 37,008.00
002 | Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe 31 1 15,872.00
01 003 | Sfantu Gheorghe — Bodoc — Z3lan 16 2 16,384.00 | 213,664.00
004 | sfantu Gheorghe — Valea Crisului — Calnic 17 6 2 2 76,840.00
Zagon — Borosneu Mare — Sfantu 30 4 )
005 Gheorghe 67,560.00
006 | laras— Haghig — Sfantu Gheorghe 30 1 15,360.00
007 | Aita Medie — Valcele — Sfantu Gheorghe 45 1 16,650.00
02 008 | Filia— Haghig — Sfantu Gheorghe 67 2 68,340.00 | 290,422.00
009 | Filia - Malnas — Sfantu Gheorghe 61 1 31,232.00
010 Baraolt — Valcele — Sfantu Gheorghe 55 4 158,840.00
011 | Herculian — Baraolt 12 1 6,144.00
012 | Aita Seaci — Baraolt 16 1 8,192.00
03 013 | Baraolt — Doboseni - Filia Vashamor 12 2 2 29,616.00 | 62,874.00
014 | Baraolt — T&lisoara — Varghis 8 2 8,192.00
015 Belin — Aita Medie — Baraolt 29 1 10,730.00
016 | Saciova — Reci — Sfantu Gheorghe 24 1 12,288.00
017 | Sfantu Gheorghe — Zoltan — Anghelus 20 5 51,200.00
018 | Let—Padureni — Sfantu Gheorghe 31 1 15,872.00
019 | Covasna — Brates — Sfantu Gheorghe 31 3 3 114,576.00
Sfantu Gheorghe - Sancraiu — Dobolii de 18 5 1
04 | 020 |Jos 57,204.00 | 418,342.00
021 | Bicel — Chichis — Sfantu Gheorghe 15 1 7,650.00
022 Dobarlau — Ozun — Sfantu Gheorghe 24 4 48,960.00
023 Santionluca — Ozun - Sfantu Gheorghe 16 9 73,728.00
024 | Ozun - Sfantu Gheorghe 12 2 12,288.00
025 | Bicfaldu — Lisndu — Sfantu Gheorghe 24 2 24,576.00
026 Martanus — Bretcu — Targu Secuiesc 22 2 22,440.00
027 | Ojdula — Hilib — Targu Secuiesc 22 3 29,696.00
028 | Targu Secuiesc — Catalina — Marcusa 16 4 30,496.00
029 | Ghelinta — Harale — Targu Secuiesc 23 4 40,254.00
05 030 Mereni — Poian — Targu Secuiesc 22 6 2 93,104.00 512,462.00
031 | Targu Secuiesc — Petriceni — Valea Seaca 20 4 38,120.00
Targu Secuiesc — Turia — Panorama Sf. 32 4 2
032 | Ana 65,664.00
033 | Targu Secuiesc — Turia — Alungeni 12 2 8,880.00
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Numar total Numar total
Nr. Nr. Nr. Nr. de km
Nr. Cod . km pe de km e s
S P — Descriere traseu sens | curse curse | curse | curse lanificati planificati
grup L-vV L-S L-D S P ' anual / grupa
anual / traseu
de trasee
Cernatul de Sus — Cernat — Targu 15 3
034 | Secuiesc 23,040.00
035 | Icfaldu — Cernat — Targu Secuiesc 20 1 10,240.00
Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu 42 7
036 | Secuiesc 150,528.00
037 | Surcea-— Zibala — Covasna 14 1 5,180.00
038 | Telechia — Brates — Covasna 12 1 6,144.00
039 Covasna — Papauti — Zagon 18 4 36,864.00
i Sului— _ 34 2 ,
06 040 | Intorsura Buzdului — Zagon — Covasna 34,816.00 200,764.00
041 Covasna — Z&bala — Targu Secuiesc 20 3 30,720.00
Crasna — Sita Buzdului — Intorsura 16 )
042 Buz&ului 16,384.00
ntorsura Buzdului — Valea Mare — Sfantu 46 3
043 | Gheorghe 70,656.00
044 sd3uti =1 sului 7 3,584.00
07 Ladauti IAntorsura Buzaului 22,644.00
045 | Barcani —intorsura Buzdului 10 4 19,060.00
08 046 | Comandiu— Covasna 20 10,240.00 10,240.00
09 Sita Buzdului (Ciumernic) — intorsura 6 3
047 | Buziului 9,216.00 9,216.00
Total 1,740,628.00 | 1,740,628.00

Elementele de cheltuieli pentru cele 47 de trasee din programul de transport propus pentru perioada
contractelor de delegare vor fi prezentate tabelar, pentru fiecare categorie de cheltuieli: cheltuieli
materiale, cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii, cheltuieli cu salariile personalului. Estimarea
cheltuielilor a luat in calcul si posibilele cresteri ale preturilor pe perioada contractelor de delegare.

Estimarea cheltuielilor s-a realizat luand Tn considerare informatiile puse la dispozitie de operatorii de
transport dar si situatiile de operare a transportului public de calatori in conformitate cu cerintele actuale
privind normele de poluare si cu caracteristicile tehnice de performanta proprii mijloacelor de transport
destinate transportului calatorilor la nivelul Uniunii Europene, in baza unei analize tehnico-economice si
de eficientd a costurilor de operare raportate la noul program de transport propus. In ceea ce priveste
preturile utilizate la estimarea cheltuielilor prilejuite de efectuarea serviciilor pe trasee, acestea au fost
preluate de pe piata de profil, cu includerea unor cresteri, urmare a evolutiei normale a acestora de pe

piata.
Estimarea cheltuielilor s-a realizat la nivel anual, pentru fiecare traseu in parte, functie de volumul

prestatiei de transport — numarul anual de kilometrii planificati calculat in baza noului program de
transport, la valori fara TVA.
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e Estimare cheltuieli materiale

Carburanti

Estimarea cheltuielilor cu carburantii s-a realizat pe baza preturilor de achizitie Tn vigoare si consumurilor
normate standard mentionate de producatorii de autovehicule de transport public de persoane de
capacitati adaptate dupa capacitatile de transport (locuri) prezentate in cadrul programului de transport.
Pretul carburantului luat in calcul in estimarea cheltuielilor a fost cel practicat pe piata la data elaborarii
studiului, tinand cont de cresterile din perioada ianuarie-februrie 2022 a pretului combustibililor. La data
realizarii prezentului studiu de oportunitate, pretul de comercializare a carburantului la nivelul judetului
Covasna era de 7 lei/litru. Tn estimarea cheltuielilor cu carburantii s-au luat in considerare consumuri
diferite la 100 km, functie de capacitatea vehiculelor: acestea variaza in registrul 19 litri/100 km — 28
litri/100 km.

Amortizare

Estimarea cheltuielilor cu amortizarea s-a realizat conform legislatiei in vigoare privind calculul amortizarii
si cu luarea in considerare a unor autovehicule de transport public care respecta normele actuale de
poluare si un anumit grad de confort pentru utilizatori, precum si a efectivului de autovehicule necesare a
echipa traseele conform noul program de transport propus. Cheltuielile cu amortizarea au fost raportate
la durata de amortizare liniard prevazuta pentru autovehiculele de transport public. Estimarea cheltuielilor
cu amortizarea s-a realizat pe baza preturilor de achizitie existente pe piata locala la autovehicule de
transport public (cu capacitati minime solicitate prin programul de transport): exemplificativ, pentru un
autovehicul nou cu o capacitate <22 locuri s-a considerat 60.000 euro ca pret de referinta iar pentru
autobuze cu capacitate >23 locuri s-a considerat 100.000 euro ca pret de referintd. Amortizarea s-a
apreciat prin prisma duratei de functionare normale a mijloacelor de transport, astfel cum este specificata
in cadrul Catalogului mijloacelor fixe si duratelor normale de functionare, pentru autobuze durata normala
de functionare fiind cuprinsa intre 4 si 8 ani.

Service auto (intretinere-reparatii)

Cheltuielile cu intretinerea si reparatiile au fost estimate pe baza numarului de autovehicule necesare a
echipa traseele de transport, pe capacitatea solicitata a acestora prin noul program de transport, a
preturilor practicate pe piata locald de service-uri auto si pe baza informatiilor puse la dispozitie de
operatorii de transport. Estimarile au vizat autovehicule cu performante care respecta prevederile actuale
in materie de grad de poluare si confort, avandu-se in vedere cele mai mici costuri de contractare de
servicii si preturi de achizitie pe piata service-urilor auto locale. Operatorii de transport care au furnizat
informatii financiare asupra activitatii de transport judetean au raportat costuri cuprinse intre 0,13 — 0,49
lei/km pentru cheltuielile cu service-ul auto, cheltuieli raportate la numarul total de kilometrii planificati
anual,

Cheltuielile cu service-ul auto au inclus si cheltuielile cu anvelopele. Estimarea cheltuielilor cu anvelopele
s-a realizat pe baza numarului de kilometrii planificati pe fiecare traseu, a numarului de autovehicule care
echipeaza traseele conform noului program de transport propus, a preturilor medii practicate de
producatorii de anvelope pentru autovehicule de transport public de persoane, valabile la data realizarii
prezentei documentatii si a duratei de viata a acestora (circa 100.000 km).
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Materiale consumabile (ulei, filtre aer, habitaclu, combustibil, antigel)

Cheltuielile cu astfel de materiale consumabile au fost estimate pe baza numarului de kilometrii planificati
pe fiecare traseu, a numarului de autovehicule care echipeaza fiecare traseu si a capacitatii acestora, astfel
cum sunt solicitate prin noul program de transport propus, a preturilor practicate pe piata de diferiti
producatori pentru astfel de consumabile, valabile la data Tntocmirii studiului de oportunitate, a
consumurilor normate standard si a informatiilor puse la dispozitie de operatorii de transport. Pentru
schimbul de ulei, operatorii au indicat costuri cuprinse intre 0,03-0,11 lei/km, pentru schimbul de filtru
costuri cuprinse intre 0,028-0,05 lei/km, pentru schimbul de antigel costuri cuprinse intre 0,008-0,24
lei/km, toate aceste costuri fiind desigur raportate la numarul total de kilometri parcursi anual.

Piese de schimb

Cheltuielile cu piesele de schimb s-au estimat pe baza unei analize a eficientei costurilor de operare in
practica curentd a transportului public si in parte pe informatiile puse la dispozitie de operatorii de
transport. Valorile sunt diferite functie de capacitatea vehiculelor care echipeaza fiecare traseu. Valoarea
acestei categorii de cheltuieli depinde in mare masura de vechimea parcului auto pus la dispozitie de catre
operatorii de transport. Estimarile s-au determinat avandu-se in vedere cele mai mici costuri de
contractare de servicii si preturi de achizitie. Pentru piesele de schimb, din informatiile financiare furnizate
de operatorii de transport au rezultat costuri cuprinse intre 0,07-0,70 lei/km raportate la numarul total
de kilometric parcursi.

Alte cheltuieli materiale

n aceasta categorie este inclusd o sumé& ce reprezintd alte cheltuieli materiale neprevazute raportate la
activitatea de transport public judetean cu luarea in considerare a informatiilor furnizate de operatorii de
transport si care se reflecta in tarifele practicate pe traseele de transport judetean din judetul Covasna.
Estimarea altor cheltuieli materiale a inclus si posibile cresteri ale preturilor pe durata contractelor de
delegare (10 ani).

Estimarea cheltuielilor materiale nu include TVA.

n tabelul urmator este prezentatd estimarea cheltuielilor materiale anuale pentru fiecare dintre cele 47
de trasee, pe diferite categorii de cheltuieli.
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Tabel 19 Estimare cheltuieli materiale anuale pe trasee — lei

Cheltuieli
« materiale
Numar .
km Nr. Nr. total de Cheltuieli Cheltuieli Cheltuieli conSt.Jm-ablle . Alte Total
Nr. Cod . . (ulei, filtre | Total piese L .
e | eean Descriere traseu pe ve.h. veh. k.n.i . cu ) Cl..l Ccu service- aer, de schimb cheltu.lell cheltu.lell
sens | active | rezerve | planificati | carburantii | amortizarea ul auto habitaclu, materiale materiale
2oug combustibil,
antigel)
Sfantu Gheorghe — 8
001 | Arcus 1 1 37,008.00 60,954.35 | 100,000.00 | 22,204.80 11,102.40 | 25,905.60 99,075.22 | 293,336.77
Bixad — Olteni — Sfantu 31
002 | Gheorghe 1 15,872.00 26,142.12 50,000.00 9,523.20 4,761.60 | 11,110.40 5,076.87 95,503.78
Sfantu Gheorghe — 16
01 003 Bodoc — Zalan 1 16,384.00 26,985.41 50,000.00 9,830.40 4,915.20 | 11,468.80 5,159.99 96,891.00
Sfantu Gheorghe — 17
004 | Valea Crisului — Calnic 1 76,840.00 | 126,560.00 50,000.00 | 46,104.00 23,052.00 | 53,788.00 | 203,662.72 | 449,378.72
Zagon — Borosneu
Mare — Sfantu 30
005 | Gheorghe 2 67,560.00 | 119,223.53 | 100,000.00 | 40,536.00 20,268.00 | 47,292.00 65,463.91 | 345,491.44
laras — Haghig — 30
006 | Sfantu Gheorghe 1 15,360.00 21,684.71 30,000.00 9,216.00 3,840.00 9,216.00 48,071.86 | 112,812.56
Aita Medie — Valcele - 45
007 | Sfantu Gheorghe 1 16,650.00 27,423.53 50,000.00 9,990.00 4,995.00 | 11,655.00 26,015.88 | 118,424.41
02 Filia — Haghig — Sfantu 67
008 | Gheorghe 2 68,340.00 | 112,560.00 | 100,000.00 | 47,838.00 20,502.00 | 47,838.00 | 131,495.20 | 412,395.20
Filia - Malnas — Sfantu 61
009 | Gheorghe 1 31,232.00 51,440.94 29,700.00 | 18,739.20 9,369.60 | 21,862.40 32,778.04 | 142,027.78
Baraolt — Valcele — 55
010 | Sfantu Gheorghe 1 1 158,840.00 | 224,244.71 60,000.00 | 79,420.00 39,710.00 | 95,304.00 99,735.74 | 503,110.45
011 Herculian — Baraolt 12 1 6,144.00 10,119.53 28,000.00 3,686.40 1,843.20 4,300.80 1,438.50 45,087.63
012 | Aita Seacd —Baraolt 16 1 8,192.00 13,492.71 50,000.00 4,915.20 2,457.60 5,734.40 2,298.00 73,163.50
03 Baraolt — Doboseni — 12
013 Filia Vashamor 1 1 29,616.00 48,779.29 | 100,000.00 | 17,769.60 8,884.80 | 20,731.20 3,923.30 | 179,356.99
Baraolt — Talisoara — 3
014 | Varghis 1 8,192.00 11,565.18 30,000.00 4,096.00 2,048.00 4,915.20 1,578.73 49,287.91
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Cheltuieli
. materiale
Numar .
km | Nr. | N totalde | Cheltuieli | Cheltuieli | Cheltuieli | OMsumaPile . Alte Total
Nr. Cod . . (ulei, filtre | Total piese L s
e | G Descriere traseu pe ve'h. veh. k'n? . cu ) Cl..l cu service- aer, de schimb cheltu'lell cheltu'lell
sens | active | rezerve | planificati | carburantii | amortizarea ul auto habitaclu materiale materiale
anual o
combustibil,
antigel)
Belin — Aita Medie — 29
015 Baraolt 1 10,730.00 15,148.24 30,000.00 5,365.00 2,682.50 6,438.00 1,789.01 54,984.75
Saciova — Reci — 24
016 | Sfantu Gheorghe 1 12,288.00 17,347.76 30,000.00 6,144.00 3,072.00 7,372.80 1,918.10 58,481.86
Sfantu Gheorghe — 20
017 | Zoltan — Anghelus 1 51,200.00 84,329.41 50,000.00 | 30,720.00 15,360.00 | 35,840.00 75,687.29 | 256,096.71
Let — Padureni — 31
018 | Sfantu Gheorghe 1 15,872.00 26,142.12 50,000.00 9,523.20 4,761.60 | 11,110.40 10,153.73 | 100,580.65
Covasna — Brates — 31
019 | Sfantu Gheorghe 1 114,576.00 | 188,713.41 50,000.00 | 68,745.60 34,372.80 | 80,203.20 | 274,322.76 | 616,154.57
Sfantu Gheorghe -
Sancraiu — Dobolii de 18
04 020 | Jos 1 57,204.00 94,218.35 50,000.00 | 34,322.40 17,161.20 | 40,042.80 | 129,659.61 | 325,361.57
Bacel — Chichis — 15
021 | Sfantu Gheorghe 1 7,650.00 10,800.00 30,000.00 3,825.00 1,912.50 4,590.00 3,067.65 49,605.15
Dobarlau — Ozun — 24
022 | Sfantu Gheorghe 1 48,960.00 80,640.00 50,000.00 | 29,376.00 14,688.00 | 34,272.00 66,872.32 | 241,576.32
Santionluca — Ozun - 16
023 | Sfantu Gheorghe 1 1 73,728.00 | 121,434.35 | 100,000.00 | 44,236.80 22,118.40 | 51,609.60 | 186,669.53 | 474,459.09
Ozun - Sfantu 12
024 | Gheorghe 1 12,288.00 17,347.76 30,000.00 6,144.00 3,072.00 7,372.80 5,114.93 61,678.69
Bicfalau — Lisnau — 24
025 | Sfantu Gheorghe 2 24,576.00 34,695.53 60,000.00 | 12,288.00 6,144.00 | 14,745.60 3,836.19 | 116,963.72
Martanus — Bretcu — 29
026 | Targu Secuiesc 1 22,440.00 36,960.00 50,000.00 | 13,464.00 6,732.00 | 15,708.00 45,459.68 | 152,615.68
05 Ojdula — Hilib — Targu 99
027 | Secuiesc 1 29,696.00 48,911.06 50,000.00 | 17,817.60 8,908.80 | 20,787.20 68,819.59 | 194,457.05
Targu Secuiesc — 16
028 | Catalina —Marcusa 1 30,496.00 50,228.71 50,000.00 | 18,297.60 9,148.80 | 21,347.20 90,903.61 | 218,578.71
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Cheltuieli
. materiale
Numar .
km | Nr. | N totalde | Cheltuieli | Cheltuieli | Cheltuieli | OMsumaPile . Alte Total
Nr. Cod . . (ulei, filtre | Total piese L s
e | G Descriere traseu pe ve'h. veh. k'n? . cu ) Cl..l cu service- aer, de schimb cheltu'lell cheltu'lell
sens | active | rezerve | planificati | carburantii | amortizarea ul auto habitaclu materiale materiale
anual o
combustibil,
antigel)
Ghelinta — Harale — 23
029 | Targu Secuiesc 1 40,254.00 66,300.71 50,000.00 | 24,152.40 12,076.20 | 28,177.80 | 117,459.62 | 269,988.92
Mereni — Poian — 2
030 | Targu Secuiesc 2 1 93,104.00 | 153,347.76 | 150,000.00 | 55,862.40 27,931.20 | 65,172.80 | 294,004.21 | 681,145.57
Targu Secuiesc —
Petriceni — Valea 20
031 | Seaca 1 38,120.00 62,785.88 50,000.00 | 22,872.00 11,436.00 | 26,684.00 86,888.94 | 233,982.82
Targu Secuiesc — Turia 32
032 | —Panorama Sf. Ana 1 65,664.00 | 108,152.47 50,000.00 | 39,398.40 19,699.20 | 45,964.80 | 105,285.95 | 322,536.02
Targu Secuiesc — Turia 12
033 | —Alungeni 1 8,880.00 14,625.88 50,000.00 5,328.00 2,664.00 6,216.00 4,730.03 77,347.92
Cernatul de Sus —
Cernat — Targu 15
034 | Secuiesc 1 23,040.00 37,948.24 50,000.00 | 13,824.00 6,912.00 | 16,128.00 49,924.89 | 158,609.13
Icfaldu — Cernat — 20
035 | Targu Secuiesc 1 10,240.00 14,456.47 30,000.00 5,120.00 2,560.00 6,144.00 3,496.83 55,633.30
Sfantu Gheorghe —
Dalnic — Targu 42
036 | Secuiesc 2 150,528.00 | 247,928.47 | 100,000.00 | 90,316.80 45,158.40 | 105,369.60 | 294,386.64 | 777,790.31
Surcea — Zabala - 14
037 | Covasna 1 5,180.00 7,312.94 30,000.00 2,590.00 1,295.00 3,108.00 2,658.36 43,856.30
Telechia — Brates — 12
038 | Covasna 1 6,144.00 8,673.88 30,000.00 3,072.00 1,536.00 3,686.40 2,818.10 46,099.98
06 Covasna — Papauti — 18
039 | Zagon 1 1 36,864.00 60,717.18 | 100,000.00 | 22,118.40 11,059.20 | 25,804.80 13,181.97 | 207,076.75
Tntorsura Buzdului — 34
040 | Zagon — Covasna 1 34,816.00 57,344.00 50,000.00 | 20,889.60 10,444.80 | 24,371.20 9,782.98 | 148,461.38
Covasna — Zabala — 20
041 | Targu Secuiesc 1 30,720.00 50,597.65 50,000.00 | 18,432.00 9,216.00 | 21,504.00 52,412.38 | 180,658.02
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Cheltuieli
. materiale
Numar consumabile
km Nr. Nr. total de Cheltuieli Cheltuieli Cheltuieli L . Alte Total
Nr. Cod . . (ulei, filtre | Total piese L s
Descriere traseu pe veh. veh. km cu cu cu service- X cheltuieli cheltuieli
grupa | traseu . e . . . aer, de schimb . .
sens | active | rezerve | planificati | carburantii | amortizarea ul auto habitaclu materiale materiale
anual o
combustibil,
antigel)
Crasna — Sita Buzaului 16
042 | —intorsura Buzdului 1 16,384.00 23,130.35 30,000.00 8,192.00 4,096.00 9,830.40 4,514.93 69,933.28
Intorsura Buziului —
Valea Mare — Sfantu 46
043 Gheorghe 1 70,656.00 | 116,374.59 50,000.00 | 42,393.60 21,196.80 | 49,459.20 27,942.42 | 257,907.41
Ladauti — Intorsura ;
07 044 Buzaului 1 3,584.00 4,005.65 25,000.00 1,792.00 716.80 1,433.60 988.44 32,502.89
Barcani — Intorsura 10
045 Buzaului 1 19,060.00 21,302.35 25,000.00 9,530.00 3,812.00 7,624.00 2,018.05 61,662.40
08 046 Comandau — Covasna 20 1 10,240.00 11,444.71 25,000.00 5,120.00 2,048.00 4,096.00 1,192.72 44,805.42
Sita Buzaului
09 (Ciumernic) — 6
047 | Tntorsura Buzaului 1 9,216.00 10,300.24 25,000.00 4,608.00 1,843.20 3,686.40 908.76 42,660.19
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Estimare cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

Inspectia tehnicd periodicd
Estimarea cheltuielilor cu inspectia tehnica periodica s-a realizat cu luarea in considerare a urmatoarelor
informatii:

numarul de autovehicule prevazute pentru fiecare traseu, astfel cum este solicitat Tn cadrul
programului de transport;

faptul ca ITP se face la 6 luni pentru autovehicule transport persoane care au mai mult de 8 locuri
pe scaune in afara locului conducatorului;

preturile practicate pe piata locala pentru prestarea serviciilor de ITP a vehiculelor de transport
persoane care se fncadreaza Tn capacitatile minime mentionate in propunerea de program de
transport, valabile la data elaborarii studiului;

informatiile furnizate de operatorii de transport (din informatiile furnizate de operatorii de
transport a rezultat un cost mediu pe vehicul pe an cu ITP de circa 680 lei);

Asigurare de rdspundere civild auto obligatorie — RCA
Estimarea cheltuielilor cu asigurarea de raspundere civila auto obligatorie s-a realizat ludnd in considerare:

numarul de autovehicule prevazute pentru fiecare traseu, astfel cum este solicitat in cadrul
programului de transport;

capacitatea minima necesara a autovehiculelor prevazute pentru fiecare traseu in parte, astfel
cum este solicitata in programul de transport;

preturile practicate pe piata locala de societatile de asigurare, valabile la data elaborarii studiului;
informatiile furnizate de operatorii de transport (pe baza acestor informatii au rezultat costuri
medii anuale RCA pentru un autovehicul de circa 5.578 lei).

Asigurare CASCO
Estimarea cheltuielilor cu asigurarea CASCO s-a realizat luand n considerare:

numarul de autovehicule prevazute pentru fiecare traseu, astfel cum este solicitat in cadrul
programului de transport;

capacitatea minima necesara a autovehiculelor prevazute pentru fiecare traseu, astfel cum este
solicitat Tn programul de transport propus;

preturile practicate pe piata locala de societatile de asigurare, valabile la data elaborarii
prezentului studiu.

Licenta comunitard

Estimarea cheltuielilor cu licenta comunitara a luat in calcul numarul de autovehicule de pe traseu si
preturile ARR pentru eliberarea licentei comunitare pentru transportul de persoane (706 lei pe 10 ani) si
a copiei conforme a licentei comunitare de persoane (260 lei).

Taxa de drum
Estimarea cheltuielilor cu taxa de drum s-a raportat la numarul de autovehicule de pe traseu si capacitatea
acestora si la valoarea acestor taxe, astfel cum este prevazuta in reglementarile legale. Ordonanta nr. 15

din 24 ianuarie 2002 privind aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de trecere pe reteaua de drumuri
nationale din Romania cu modificarile si completarile ulterioare prevede tarifele utilizate pentru taxa de
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drum pentru vehicule de transport persoane cu mai mult de 9 locuri pe scaune (inclusiv conducatorul
auto) si maximum 23 de locuri pe scaune (inclusiv conducatorul auto) la 320 euro pentru o perioada de
12 luni si la 560 de euro pentru o perioada de 12 luni pentru autovehiculele de transport persoane cu mai
mult de 23 de locuri pe scaune (inclusiv conducatorul auto).

Asigurarea de risc a bagajelor si persoanelor
Estimarea cheltuielilor cu asigurarea de risc a bagajelor si persoanelor s-a raportat la numarul de
autovehicule de pe traseu si la informatiile furnizate de operatorii de transport.

n ceea ce priveste cheltuielile cu impozitul pe mijloace de transport, este de mentionat ci Legea 227/2015
(Codul Fiscal) cu modificarile si completarile ulterioare prevede la art. 469, lit. g) ca nu se datoreaza
impozitul pe mijloacele de transport pentru mijloacele de transport ale persoanelor juridice, care sunt
utilizate pentru servicii de transport public de pasageri in regim urban sau suburban, inclusiv transportul
de pasageri in afara unei localitati, daca tariful de transport este stabilit in conditii de transport public.

Impozit pe terenuri pentru parcare

Pentru estimarea cheltuielilor cu impozitul pentru terenuri pentru parcare s-a luat in considerare o suma
fixa pentru fiecare traseu raportata la numarul de autovehicule prevazute pe fiecare traseu, cu
respectarea valorii impozitelor pe terenuri astfel cum sunt reglementate de ANAF si cu luarea in
considerare a informatiilor furnizate de operatorii de transport si a unor posibile cresteri in anii urmatori.

Alte cheltuieli cu taxe, impozite si autorizatii

Estimarea acestor cheltuieli s-a bazat pe informatiile puse la dispozitie de operatorii de transport siinclude
un procent din cheltuielile cu taxe, impozite si autorizatii reprezentand alte cheltuieli (neprevazute)
prilejuite de modificarea diferitelor taxe, impozite si autorizatii necesare pentru desfasurarea serviciului
de transport public.

Deoarece in cadrul contractelor de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean Entitatea
Contractanta (Consiliul Judetean Covasna) nu pune la dispozitie mijloace de transport, nu au fost
prevazute cheltuieli cu redeventa.

Tabelul urmator include estimarea cheltuielilor anuale cu taxe/impozite si autorizatii pentru fiecare dintre
cele 47 de trasee din programul de transport propus pe durata contractelor de delegare.
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Tabel 20 Estimarea cheltuielilor anuale cu taxe/impozite si autorizatii pe trasee — lei

Cheltuieli Alte
N . . | Cheltuieli cu cheltuieli Total
Nr. Cod Descriere Cap. de Nr. veh. | Cheltuieli | Cheltuieli | Cheltuieli Licenta Cheltuiel cu impozit cu cheltuieli cu
transport | veh. A cu taxa . . o . .
grupa | traseu traseu (locuri) e || cu ITP cu RCA cu CASCO | comunitara drum asigurare | terenuri | taxe/impo | taxe/impozite
ve risc pentru zite si si autorizatii
parcare autorizatii
Sfantu Gheorghe
001 | —Arcus >23 1 1 2,000.00 | 15,600.00 | 14,000.00 1,940.00 | 5,600.00 | 3,000.00 900.00 4,304.00 47,344.00
Bixad — Olteni —
002 Sfantu Gheorghe >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 1,076.00 22,596.00
Sfantu Gheorghe
o1 003 | —Bodoc—Zilan >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 1,076.00 22,596.00
Sfantu Gheorghe
—Valea Crisului —
004 Calnic >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 4,304.00 25,824.00
Zagon —
Borosneu Mare —
005 Sfantu Gheorghe >23 2 2,000.00 | 15,600.00 | 14,000.00 1,940.00 | 5,600.00 | 3,000.00 900.00 8,608.00 51,648.00
lards — Haghig —
006 | Sfantu Gheorghe <22 1 1,000.00 5,800.00 5,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 791.00 16,611.00
Aita Medie —
Valcele — Sfantu
007 Gheorghe >23 1 1,000.00 4,000.00 7,000.00 970.00 | 2,100.00 | 1,500.00 450.00 1,702.00 18,722.00
02 Filia — Haghig —
008 | Sfantu Gheorghe 223 2 2,000.00 | 15,600.00 | 14,000.00 1,940.00 | 5,600.00 | 3,000.00 900.00 8,608.00 51,648.00
Filia - Malnas —
009 Sfantu Gheorghe >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 1,076.00 22,596.00
Baraolt — Valcele
—Sfantu
010 Gheorghe <22 1 1 2,000.00 | 11,600.00 | 10,000.00 1,940.00 | 3,200.00 | 2,000.00 900.00 3,164.00 34,804.00
Herculian -
011 Baraolt >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 1,076.00 22,596.00
Aita Seacd —
03 012 Baraolt >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 1,076.00 22,596.00
Baraolt —
Doboseni — Filia
013 Vashamor >23 1 1 2,000.00 | 15,600.00 | 14,000.00 1,940.00 | 5,600.00 | 3,000.00 900.00 2,152.00 45,192.00
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Cheltuieli Alte
N . . | Cheltuieli cu cheltuieli Total
Nr. Cod Descriere trcaanps- iert v':; veh. | Cheltuieli | Cheltuieli | Cheltuieli Licenta c::'::)::h cu impozit cu cheltuieli cu
grupa | traseu traseu (Ioc:ri) active | Tezer culTP cu RCA cu CASCO | comunitara drum asigurare | terenuri | taxe/impo | taxe/impozite
ve risc pentru zite si si autorizatii
parcare autorizatii
Baraolt —
Talisoara —
014 | varghis <22 1 1,000.00 5,000.00 5,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 826.10 15,846.10
Belin — Aita
015 Medie — Baraolt <22 1 1,000.00 5,800.00 5,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 791.00 16,611.00
Saciova — Reci —
016 | Sfantu Gheorghe <22 1 1,000.00 5,800.00 5,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 949.20 16,769.20
Sfantu Gheorghe
—Zoltan —
017 | Anghelus >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 2,152.00 23,672.00
Let — Padureni —
018 | Sfantu Gheorghe >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 2,152.00 23,672.00
Covasna — Brates
—Sfantu
019 Gheorghe >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 2,152.00 23,672.00
Sfantu Gheorghe
- Sancraiu —
04 020 Dobolii de Jos 223 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 | 10,760.00 32,280.00
Bacel — Chichis —
021 | Sfantu Gheorghe <22 1 1,000.00 5,800.00 5,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 1,582.00 17,402.00
Dobarlau — Ozun
—Sfantu
022 Gheorghe 223 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 2,152.00 23,672.00
Santionluca —
Ozun - Sfantu
023 Gheorghe >23 1 1 2,000.00 | 15,600.00 | 14,000.00 1,940.00 | 5,600.00 | 3,000.00 900.00 4,304.00 47,344.00
Ozun - Sfantu
024 | Gheorghe <22 1 1,000.00 5,800.00 5,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 1,582.00 17,402.00
Bicfaldu — Lisnau
—Sfantu
025 Gheorghe <22 2 2,000.00 | 11,600.00 | 10,000.00 1,940.00 | 3,200.00 | 2,000.00 900.00 1,582.00 33,222.00
Martanus —
05 Bretcu — Targu
026 | Secuiesc >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 2,152.00 23,672.00
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Cheltuieli Alte
N . . | Cheltuieli cu cheltuieli Total
Nr. Cod Descriere trcaanps-piit v'::;. veh. | Cheltuieli | Cheltuieli | Cheltuieli Licenta c::'::)::h cu impozit cu cheltuieli cu
grupa | traseu traseu (locuri) | active fezen culTP cu RCA cu CASCO | comunitara drum asigurare | terenuri | taxe/impo | taxe/impozite
ve risc pentru zite si si autorizatii
parcare autorizatii
Ojdula — Hilib —
027 | Targu Secuiesc 223 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 2,152.00 23,672.00
Targu Secuiesc —
Catalina —
028 | Marcusa >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 3,228.00 24,748.00
Ghelinta — Harale
029 | —Targu Secuiesc 223 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 4,304.00 25,824.00
Mereni — Poian —
030 | Targu Secuiesc >23 2 1 3,000.00 | 23,400.00 | 21,000.00 2,910.00 | 8,400.00 | 4,500.00 | 1,350.00 | 16,140.00 80,700.00

Targu Secuiesc —
Petriceni — Valea
031 Seaca 223 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 1,500.00 450.00 3,228.00 24,748.00

Targu Secuiesc —
Turia — Panorama

032 Sf. Ana >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 3,228.00 24,748.00
Targu Secuiesc —
033 Turia — Alungeni >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 2,152.00 23,672.00

Cernatul de Sus —
Cernat —Targu

034 Secuiesc >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 1,500.00 450.00 2,152.00 23,672.00
Icfaldu — Cernat —
035 Targu Secuiesc <22 1 1,000.00 5,800.00 5,000.00 970.00 1,600.00 1,000.00 450.00 1,582.00 17,402.00

Sfantu Gheorghe
— Dalnic — Targu

036 Secuiesc 223 2 2,000.00 15,600.00 14,000.00 1,940.00 | 5,600.00 | 3,000.00 900.00 4,304.00 47,344.00
Surcea — Zadbala —

037 Covasna <22 1 1,000.00 5,800.00 5,000.00 970.00 | 1,600.00 1,000.00 450.00 1,582.00 17,402.00
Telechia — Brates

038 — Covasna <22 1 1,000.00 5,800.00 5,000.00 970.00 | 1,600.00 1,000.00 450.00 1,582.00 17,402.00

06 Covasha —

039 Papauti — Zagon 223 1 1 2,000.00 15,600.00 14,000.00 1,940.00 | 5,600.00 | 3,000.00 900.00 4,304.00 47,344.00
intorsura
Buzaului — Zagon

040 — Covasna >23 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 1,500.00 450.00 2,152.00 23,672.00
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Cheltuieli Alte
N . . | Cheltuieli cu cheltuieli Total
Nr. Cod Descriere trcaanps-piit v'::;. veh. | Cheltuieli | Cheltuieli | Cheltuieli Licenta c::'::)::h cu impozit cu cheltuieli cu
grupa | traseu traseu (locuri) | active "iZ:f culTP cu RCA cu CASCO | comunitara drum asigurare | terenuri | taxe/impo | taxe/impozite
risc pentru zite si si autorizatii
parcare autorizatii
Covasna —
Zabala —Targu
041 | Secuiesc 223 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 9,684.00 31,204.00
Crasna — Sita
Buzaului -
ntorsura
042 Buzaului <22 1 1,000.00 5,800.00 5,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 1,582.00 17,402.00
ntorsura
Buzaului -
Valea Mare —
Sfantu
043 | Gheorghe 223 1 1,000.00 7,800.00 7,000.00 970.00 | 2,800.00 | 1,500.00 450.00 6,456.00 27,976.00
Ladauti —
Tntorsura
07 044 Buzaului <22 1 1,000.00 5,800.00 5,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 791.00 16,611.00
Barcani —
Tntorsura
045 Buzaului <22 1 1,000.00 5,800.00 6,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 841.00 17,661.00
08 Comandau —
046 | Covasna <22 1 1,000.00 5,800.00 3,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 691.00 14,511.00
Sita Buzaului
09 SCiumernic)—
Intorsura
047 Buzaului <22 1 1,000.00 5,800.00 3,000.00 970.00 | 1,600.00 | 1,000.00 450.00 691.00 14,511.00
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Estimare cheltuieli cu salariile personalului

Cheltuielile cu personalul s-au fundamentat in functie de prevederile legale in materie si in corelatie cu
principiul eficientei economice. Estimarea cheltuielilor cu salariile personalului pentru fiecare traseu s-a
realizat pornind de la urmatoarele aspecte:

asigurarea venitului minim garantat pe economie, astfel cum este prevazut de reglementarile
actuale, in concordanta cu nivelul salariilor stabilite in sectorul de activitate si la nivelul judetului;
contributiile sociale obligatorii;

partial, informatiile privind cheltuielile salariale raportate de operatorii de transport;

pentru fiecare traseu au fost prevazut un numar de conducatori auto, functie de curse pe zile ale
saptamanii si ore de exploatare pe fiecare traseu, cu respectarea prevederilor legale in ceea ce
priveste programul de munca si timpul de conducere auto si o persoana de specialitate desemnata
sa conduca permanent si efectiv activitatea de transport cu certificat de competenta profesionala
eliberat de Autoritatea Rutiera Romana (,,ARR”)

n tabelul urmator sunt prezentate estimérile cheltuielilor cu salariile personalului pentru cele 47 de trasee
din propunerea de program de transport.

Tabel 21 Estimarea cheltuielilor anuale cu salariile personalului pe trasee — lei

NF. Cod . km NF. curse Nr. ve!‘nicule Total cheltuieli
grupa | traseu Descriere traseu pe planificate active an:xale cu

sens necesare salariile/traseu

001 | Sfantu Gheorghe — Arcus 8 10 1 222,331.20

002 Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe 31 1 1 49,291.20

01 003 | Sfantu Gheorghe — Bodoc — Zilan 16 2 1 49,291.20
004 Sfantu Gheorghe — Valea Crisului — Calnic 17 10 1 291,547.20

005 | Zagon — Borosneu Mare — Sfantu Gheorghe 30 6 2 187,723.20

006 | lards — Haghig — Sfantu Gheorghe 30 1 1 101,203.20

007 | Aita Medie — Valcele — Sfantu Gheorghe 45 1 1 53,617.20

02 008 | Filia— Haghig — Sfantu Gheorghe 67 2 2 135,811.20
009 Filia - Malnag — Sfantu Gheorghe 61 1 1 73,516.80

010 | Baraolt — Valcele — Sfantu Gheorghe 55 4 1 187,723.20

011 Herculian — Baraolt 12 1 1 42,369.60

012 | Aita Seacs — Baraolt 16 1 1 42,369.60

03 013 Baraolt — Doboseni — Filia Vashamor 12 4 1 135,811.20
014 Baraolt — Talisoara — Varghis 8 2 1 49,291.20

015 Belin — Aita Medie — Baraolt 29 1 1 40,639.20

016 Saciova — Reci — Sfantu Gheorghe 24 1 1 24,645.60

017 Sfantu Gheorghe — Zoltan — Anghelus 20 5 1 111,165.60

04 018 | Let—P3dureni— Sfantu Gheorghe 31 1 1 41,949.60
019 Covasna — Brates — Sfantu Gheorghe 31 6 1 197,685.60

020 Sfantu Gheorghe - Sancraiu — Dobolii de Jos 18 6 1 128,469.60

021 | Bicel — Chichis — Sfantu Gheorghe 15 1 1 41,949.60
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NF. Cod ' km NF. curse Nr. vehicule Total cheltuieli
grupa | traseu Descriere traseu pe planificate active anflale cu

sens necesare salariile/traseu

022 Dobérldu — Ozun — Sfantu Gheorghe 24 4 1 93,861.60

023 Santionluca — Ozun - Sfantu Gheorghe 16 9 1 180,381.60

024 Ozun - Sfantu Gheorghe 12 2 1 76,557.60

025 Bicfaldu — Lisndu — Sfantu Gheorghe 24 2 2 69,636.00

026 Martanus — Bretcu — Targu Secuiesc 22 2 1 75,890.18

027 Ojdula — Hilib — Targu Secuiesc 22 3 1 110,498.18

028 Targu Secuiesc — Catalina — Marcusa 16 4 1 127,802.18

029 Ghelinta — Harale — Targu Secuiesc 23 4 1 131,262.98

030 Mereni — Poian — Targu Secuiesc 22 8 2 197,018.18

05 031 | Targu Secuiesc — Petriceni — Valea Seac 20 4 1 176,253.38
032 Targu Secuiesc — Turia — Panorama Sf. Ana 32 6 1 214,322.18

033 | Targu Secuiesc — Turia — Alungeni 12 2 1 45,608.18

034 | Cernatul de Sus — Cernat — Targu Secuiesc 15 3 1 110,498.18

035 Icfaldu — Cernat — Targu Secuiesc 20 1 1 41,282.18

036 | Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu Secuiesc 42 7 2 214,322.18

037 | Surcea—Z3bala— Covasna 14 1 1 36,444.00

038 | Telechia — Brates— Covasna 12 1 1 45,096.00

039 | Covasna— P3p3uti—Zagon 18 4 1 79,704.00

06 040 | Tntorsura Buziului — Zagon — Covasna 34 2 1 79,704.00
041 | Covasna —Zsbala — Targu Secuiesc 20 3 1 148,920.00

042 Crasna — Sita Buzaului — intorsura Buzaului 16 2 1 79,704.00

intorsura Buziului — Valea Mare — Sfantu 46

043 | Gheorghe 3 1 121,233.60

07 044 | L3ad3uti —Intorsura Buziului 7 1 1 54,012.00
045 Barcani — intorsura Buzaului 10 4 1 105,924.00

08 046 | Comandiu - Covasna 20 1 1 83,112.00
09 047 Sita Buzaului (Ciumernic) — intorsura Buz&ului 6 3 1 68,355.20

Estimarea valorii totale a serviciilor de transport a inclus un nivel al profitului rezonabil de 4,67% prin
raportare la rata SWAP comunicatd pe pagina https://ec.europa.eu/competition-policy/state-
aid/legislation/sgei/swap-rate-proxies en a Comisiei Europene, valabile de la 01.01.2022 la 30.06.2022
pentru contractele cu o durata de 10 ani. Rata profitului rezonabil de 4,67% este rezultata din 3,67% - rata
SWAP aferenta unui contract cu o durata de 10 ani la care se adauga 100 puncte de baza (1%).

De asemenea, in cadrul valorii totale a serviciilor de transport au fost incluse cheltuieli indirecte,
administrative si generale ale operatorului de transport ca si cota parte din cheltuielile de exploatare.

n tabelul urméator este prezentatd valoarea totald a serviciilor pe categorii de cheltuielile totale, cu
includerea profitului rezonabil, pentru fiecare dintre cele 47 de trasee din programul de transport propus
pe perioada contractelor de delegare.
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Tabel 22 Estimare valoare totald anuald servicii de transport — lei

km Total UL Total DG Valoare totala
Nr. Cod . . 1 cheltuieli cu Cheltuieli . 1 (indirecte, Total Profit o ...
Descriere traseu pe cheltuieli . R .. cheltuieli .. . . anuala servicii
grupa | traseu . taxe/impozite | cu salariile . administrative, cheltuieli 4,67%
sens | materiale . ... directe transport/traseu
si autorizatii generale)
001 Sfantu Gheorghe — Arcug 8 293,336.77 47,344.00 | 222,331.20 563,011.97 45,040.96 608,052.93 | 28,396.07 636,449.00
Bixad — Olteni — Sfantu 31
002 Gheorghe 95,503.78 22,596.00 49,291.20 167,390.98 13,391.28 180,782.26 8,442.53 189,224.79
Sfantu Gheorghe — Bodoc
01 003 —Zilan 16 96,891.00 22,596.00 49,291.20 168,778.20 13,502.26 182,280.46 8,512.50 190,792.96
Sfantu Gheorghe — Valea 17
004 Crisului — Calnic 449,378.72 25,824.00 | 291,547.20 766,749.92 61,339.99 828,089.91 | 38,671.80 866,761.71
Zagon — Borosneu Mare — 30
005 Sfantu Gheorghe 345,491.44 51,648.00 | 187,723.20 584,862.64 46,789.01 631,651.65 | 29,498.13 661,149.78
laras — Haghig — Sfantu 30
006 Gheorghe 112,812.56 16,611.00 | 101,203.20 230,626.76 18,450.14 249,076.91 | 11,631.89 260,708.80
Aita Medie — Valcele - 45
007 Sfantu Gheorghe 118,424.41 18,722.00 53,617.20 190,763.61 15,261.09 206,024.70 9,621.35 215,646.05
02 Filia — Haghig — Sfantu 67
008 Gheorghe 412,395.20 51,648.00 | 135,811.20 599,854.40 59,985.44 659,839.84 | 30,814.52 690,654.36
Filia - Malnas — Sfantu 61
009 Gheorghe 142,027.78 22,596.00 73,516.80 238,140.58 19,051.25 257,191.82 | 12,010.86 269,202.68
Baraolt — Valcele — Sfantu 55
010 Gheorghe 503,110.45 34,804.00 | 187,723.20 725,637.65 58,051.01 783,688.66 | 36,598.26 820,286.92
011 Herculian — Baraolt 12 44,847.88 22,596.00 42,369.60 109,813.48 8,236.01 118,049.49 5,512.91 123,562.40
012 Aita Seacd — Baraolt 16 72,780.50 22,596.00 42,369.60 137,746.10 10,330.96 148,077.06 6,915.20 154,992.26
Baraolt — Doboseni — Filia 12
03 013 Vashamor 179,356.99 45,192.00 | 135,811.20 360,360.19 27,027.01 387,387.21 | 18,090.98 405,478.19
Baraolt — Talisoara — 3
014 Varghis 49,024.79 15,846.10 49,291.20 114,162.09 8,562.16 122,724.24 5,731.22 128,455.46
Belin — Aita Medie — 29
015 Baraolt 54,686.58 16,611.00 40,639.20 111,936.78 8,395.26 120,332.04 5,619.51 125,951.54
Saciova — Reci — Sfantu 2
016 Gheorghe 58,481.86 16,769.20 24,645.60 99,896.66 7,492.25 107,388.91 5,015.06 112,403.97
04 Sfantu Gheorghe — Zoltan 20
017 — Anghelug 256,096.71 23,672.00 | 111,165.60 390,934.31 29,320.07 420,254.38 | 19,625.88 439,880.26
Let — Padureni — Sfantu
018 Gheorghe 31 100,580.65 23,672.00 41,949.60 166,202.25 12,465.17 178,667.42 8,343.77 187,011.19
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km Total Total Total Alte cheltuieli Valoare totala
Nr. Cod . - cheltuieli cu Cheltuieli - (indirecte, Total Profit « ..
Descriere traseu pe cheltuieli . . .. cheltuieli .. ., . anuala servicii
grupa | traseu R taxe/impozite | cu salariile . administrative, cheltuieli 4,67%
sens materiale . o e directe transport/traseu
si autorizatii generale)
Covasna — Brates — Sfantu 31
019 Gheorghe 616,154.57 23,672.00 | 197,685.60 837,512.17 62,813.41 900,325.58 | 42,045.20 942,370.79
Sfantu Gheorghe -
020 Sancraiu — Dobolii de Jos 18 325,361.57 32,280.00 | 128,469.60 486,111.17 36,458.34 522,569.50 | 24,404.00 546,973.50
Bacel — Chichis — Sfantu 15
021 Gheorghe 49,605.15 17,402.00 41,949.60 108,956.75 8,171.76 117,128.51 5,469.90 122,598.41
Dobarlau — Ozun — Sfantu
022 Gheorghe 24 241,576.32 23,672.00 93,861.60 359,109.92 26,933.24 386,043.16 | 18,028.22 404,071.38
Santionluca — Ozun -
023 Sfantu Gheorghe 16 474,459.09 47,344.00 | 180,381.60 702,184.69 52,663.85 754,848.54 | 35,251.43 790,099.97
024 Ozun - Sfantu Gheorghe 12 61,678.69 17,402.00 76,557.60 155,638.29 11,672.87 167,311.16 7,813.43 175,124.59
Bicfaldu — Lisnau — Sfantu
025 Gheorghe 24 116,963.72 33,222.00 69,636.00 219,821.72 16,486.63 236,308.35 | 11,035.60 247,343.95
Martanus — Bretcu — 22
026 Targu Secuiesc 152,615.68 23,672.00 75,890.18 252,177.86 25,217.79 277,395.65 | 12,954.38 290,350.02
Ojdula — Hilib — Targu 22
027 Secuiesc 194,457.05 23,672.00 | 110,498.18 328,627.23 32,862.72 361,489.95 | 16,881.58 378,371.53
Targu Secuiesc — Catalina
028 — Marcusa 16 218,578.71 24,748.00 | 127,802.18 371,128.89 37,112.89 408,241.78 | 19,064.89 427,306.68
Ghelinta — Harale — Targu 23
029 Secuiesc 269,988.92 25,824.00 | 131,262.98 427,075.91 42,707.59 469,783.50 | 21,938.89 491,722.39
Mereni — Poian — Targu 22
030 Secuiesc 681,145.57 80,700.00 | 197,018.18 958,863.75 124,652.29 | 1,083,516.04 | 50,600.20 1,134,116.24
0 Targu Secuiesc — Petriceni
5 031 — Valea Seacd 20 233,982.82 24,748.00 | 176,253.38 434,984.21 52,198.10 487,182.31 | 22,751.41 509,933.72
Targu Secuiesc — Turia — 32
032 Panorama Sf. Ana 322,536.02 24,748.00 | 214,322.18 561,606.20 67,392.74 628,998.94 | 29,374.25 658,373.20
Targu Secuiesc — Turia — 12
033 Alungeni 77,347.92 23,672.00 45,608.18 146,628.10 14,662.81 161,290.91 7,532.29 168,823.19
Cernatul de Sus — Cernat —
034 Targu Secuiesc 15 158,609.13 23,672.00 | 110,498.18 292,779.31 29,277.93 322,057.24 | 15,040.07 337,097.32
Icfaldu — Cernat — Targu 20
035 Secuiesc 55,633.30 17,402.00 41,282.18 114,317.48 11,431.75 125,749.23 5,872.49 131,621.72
Sfantu Gheorghe — Dalnic 1
036 —Targu Secuiesc 777,790.31 47,344.00 | 214,322.18 | 1,039,456.49 98,748.37 | 1,138,204.85 | 53,154.17 1,191,359.02
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km Total Total Total Alte cheltuieli Valoare totala
Nr. Cod . - cheltuieli cu Cheltuieli - (indirecte, Total Profit « ..
Descriere traseu pe cheltuieli . . .. cheltuieli .. ., . anuala servicii
grupa | traseu R taxe/impozite | cu salariile . administrative, cheltuieli 4,67%
sens | materiale . - directe transport/traseu
si autorizatii generale)
037 Surcea — Zabala — Covasna 14 43,856.30 17,402.00 36,444.00 97,702.30 7,718.48 105,420.78 | 4,923.15 110,343.93
Telechia — Brates — 12
038 Covasna 46,099.98 17,402.00 45,096.00 108,597.98 8,579.24 117,177.22 5,472.18 122,649.40
Covasna — Papauti — 18
039 Zagon 207,076.75 47,344.00 79,704.00 334,124.75 26,061.73 360,186.48 | 16,820.71 377,007.19
Tntorsura Buzaului —
06 040 Zagon — Covasna 34 148,461.38 23,672.00 79,704.00 251,837.38 19,895.15 271,732.53 | 12,689.91 284,422.44
Covasna — Zabala — Targu 20
041 Secuiesc 180,658.02 31,204.00 | 148,920.00 360,782.02 43,293.84 404,075.87 | 18,870.34 422,946.21
Crasna — Sita Buzaului —
042 | intorsura Buzaului 16 69,933.28 17,402.00 79,704.00 167,039.28 13,196.10 180,235.38 8,416.99 188,652.37
ntorsura Buzaului — Valea
043 Mare — Sfantu Gheorghe 46 257,907.41 27,976.00 | 121,233.60 407,117.01 28,498.19 435,615.20 | 20,343.23 455,958.43
Ladauti — Intorsura 7
07 044 Buz3ului 32,502.89 16,611.00 54,012.00 103,125.89 5,156.29 108,282.18 5,056.78 113,338.96
Barcani — intorsura
045 Buz3ului 10 61,662.40 17,661.00 | 105,924.00 185,247.40 9,262.37 194,509.77 9,083.61 203,593.38
08 046 Comandau — Covasna 20 44,805.42 14,511.00 83,112.00 142,428.42 7,121.42 149,549.84 6,983.98 156,533.82
09 Sita Buzaului (Ciumernic) 6
047 —intorsura Buzdului 42,660.19 14,511.00 68,355.20 125,526.39 6,276.32 131,802.71 6,155.19 137,957.90
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Tariful mediu lei/km obtinut pentru fiecare traseu din cele 47 propuse in noul program de transport,
determinat in urma estimarilor diferitelor categorii de cheltuieli prilejuite de activitatea de transport
judetean la care se adauga profitul rezonabil cuvenit operatorului este prezentat in tabelul urmator:

Tabel 23 Tarif mediu lei/km calculat pe baza estimdrii elementelor de cheltuieli

Tarif mediu
Nr. | cod | | | valoaretotats | 1 LE0RS
grupa | traseu Descriere traseu pe planificati LI e servicii/nr. km
Sens anual EEDERCE L=l planificati anual

- lei
01 001 | Sfantu Gheorghe — Arcus 8 37,008.00 636,449.00 17.20
01 002 Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe 31 15,872.00 189,224.79 11.92
01 003 | Sfantu Gheorghe — Bodoc — Z3lan 16 16,384.00 190,792.96 11.65
01 004 Sfantu Gheorghe — Valea Crisului — Calnic 17 76,840.00 866,761.71 11.28
01 005 | Zagon - Borosneu Mare — Sfantu Gheorghe 30 67,560.00 661,149.78 9.79
02 006 | lards — Haghig — Sfantu Gheorghe 30 15,360.00 260,708.80 16.97
02 007 Aita Medie — Valcele — Sfantu Gheorghe 45 16,650.00 215,646.05 12.95
02 008 | Filia — Haghig — Sfantu Gheorghe 67 68,340.00 690,654.36 10.11
02 009 Filia - Malnag — Sfantu Gheorghe 61 31,232.00 269,202.68 8.62
02 010 Baraolt — Valcele — Sfantu Gheorghe 55 158,840.00 820,286.92 5.16
03 011 | Herculian — Baraolt 12 6,144.00 123,562.40 20.11
03 012 | Aita Seacd — Baraolt 16 8,192.00 154,992.26 18.92
03 013 Baraolt — Doboseni — Filia Vashamor 12 29,616.00 405,478.19 13.69
03 014 | Baraolt - Tilisoara — Varghis 8 8,192.00 128,455.46 15.68
03 015 | Belin — Aita Medie — Baraolt 29 10,730.00 125,951.54 11.74
04 016 Saciova — Reci — Sfantu Gheorghe 24 12,288.00 112,403.97 9.15
04 017 | Sfantu Gheorghe — Zoltan — Anghelus 20 51,200.00 439,880.26 8.59
04 018 | Let—P3dureni— Sfantu Gheorghe 31 15,872.00 187,011.19 11.78
04 019 | Covasna — Brateg — Sfantu Gheorghe 31 114,576.00 942,370.79 8.22
04 020 | Sfantu Gheorghe - Sancraiu — Dobolii de Jos | 18 57,204.00 546,973.50 9.56
04 021 Bacel — Chichis — Sfantu Gheorghe 15 7,650.00 122,598.41 16.03
04 022 Dobarlau — Ozun — Sfantu Gheorghe 24 48,960.00 404,071.38 8.25
04 023 | Santionluca — Ozun - Sfantu Gheorghe 16 73,728.00 790,099.97 10.72
04 024 Ozun - Sfantu Gheorghe 12 12,288.00 175,124.59 14.25
04 025 Bicfaldu — Lisnau — Sfantu Gheorghe 24 24,576.00 247,343.95 10.06
05 026 | Martinus — Bretcu — Targu Secuiesc 22 22,440.00 290,350.02 12.94
05 027 Ojdula — Hilib — Targu Secuiesc 22 29,696.00 378,371.53 12.74
05 028 Targu Secuiesc — Catalina — Marcusa 16 30,496.00 427,306.68 14.01
05 029 Ghelinta — Harale — Targu Secuiesc 23 40,254.00 491,722.39 12.22
05 030 | Mereni— Poian— Targu Secuiesc 22 93,104.00 1,134,116.24 12.18
05 031 Targu Secuiesc — Petriceni — Valea Seaca 20 38,120.00 509,933.72 13.38
05 032 Targu Secuiesc — Turia — Panorama Sf. Ana 32 65,664.00 658,373.20 10.03
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Tarif mediu
km Numar total Valoare totals Ie|/kmv(valoarvea
Nr. Cod . de km o . . totala anuala
Descriere traseu pe e s anual3 servicii i
grupa | traseu planificati servicii/nr. km

sens transport/traseu e s

anual planificati anual
- lei
05 033 | Targu Secuiesc — Turia — Alungeni 12 8,880.00 168,823.19 19.01
05 034 | Cernatul de Sus — Cernat — Targu Secuiesc 15 23,040.00 337,097.32 14.63
05 035 Icfaldu — Cernat — Targu Secuiesc 20 10,240.00 131,621.72 12.85
05 036 Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu Secuiesc 42 150,528.00 1,191,359.02 7.91
06 037 | Surcea—Zabala—Covasna 14 5,180.00 110,343.93 21.30
06 038 | Telechia —Brates — Covasna 12 6,144.00 122,649.40 19.96
06 039 | Covasna - Papauti —Zagon 18 36,864.00 377,007.19 10.23
06 040 | intorsura Buziului — Zagon — Covasna 34 34,816.00 284,422.44 8.17
06 041 Covasha — Z&bala — Targu Secuiesc 20 30,720.00 422,946.21 13.77
06 042 | Crasna - Sita Buzdului — Intorsura Buziului 16 16,384.00 188,652.37 11.51

Intorsura Buziului — Valea Mare — Sfantu 46
06 043 Gheorghe 70,656.00 455,958.43 6.45
07 044 Ladauti — intorsura Buzdului 7 3,584.00 113,338.96 31.62
07 045 Barcani — intorsura Buzaului 10 19,060.00 203,593.38 10.68
08 046 | Comandiu - Covasnha 20 10,240.00 156,533.82 15.29
Sita Buzdului (Ciumernic) — intorsura 6

09 047 Buzaului 9,216.00 137,957.90 14.97

Total 1,740,628.00 17,999,673.97 Media 12.94

n valorile rezultate ale tarifelor medii lei/km se remarca in cazul unor trasee valori mari, explicabile
prin faptul cd pe traseele respective volumul prestatiei anuale, conform curselor din programul de
transport este unul redus, dar chiar si in cazul acestor trasee au fost prevazute cheltuieli cu
amortizarea mijloacelor de transport. Aceasta cheltuiala creste valoarea serviciilor de transport, fapt
reflectat in nivelul foarte crescut al tarifului mediu lei/km obtinut. Structurarea traseelor pe grupe
confera avantajul ca cheltuielile mai mari de pe aceste trasee pot fi acoperite de veniturile obtinute
pe traseele mai rentabile din cadrul grupelor, sau de posibilitatea de a partaja partaja resursele in
cadrul grupei (ex: soferul alocat pentru executarea unui traseu care are o singura cursa sau chiar 2, ar
putea fi implicat, desigur, daca programul de circulatie o permite, si pe executarea curselor de pe alte
trasee din cadrul grupei).

Valoarea totald anuala a serviciilor de transport pe fiecare grupa de trasee din cele 9 prevazute in
programul de transport propus este prezentata in tabelul urmator:
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Tabel 24 Valoarea totald anuald a serviciilor de transport pe trasee si grupe de trasee

Valoare totala m
Nr. Cod . km pe anuala servicii Valoar:e tota[a
grupa | traseu Descriere traseu sens | transport/traseu Sl grupa
lei trasee - lei
001 | Sfantu Gheorghe — Arcus 8 636,449.00
002 | Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe 31 189,224.79
01 003 | Sfantu Gheorghe — Bodoc — Zilan 16 190,792.96 | 2,544,378.24
004 | Sfantu Gheorghe — Valea Crisului — Calnic 17 866,761.71
005 | Zagon —Borosneu Mare — Sfantu Gheorghe 30 661,149.78
006 | lards — Haghig — Sfantu Gheorghe 30 260,708.80
007 | Aita Medie — Valcele — Sfantu Gheorghe 45 215,646.05
02 008 | Filia — Haghig — Sfantu Gheorghe 67 690,654.36 | 2,256,498.81
009 | Filia - Malnas — Sfantu Gheorghe 61 269,202.68
010 | Baraolt — Valcele — Sfantu Gheorghe 55 820,286.92
011 | Herculian — Baraolt 12 123,562.40
012 | Aita Seaca —Baraolt 16 154,992.26
03 013 | Baraolt — Doboseni — Filia Vashamor 12 405,478.19 | 938,439.86
014 | Baraolt — Tdlisoara — Varghis 8 128,455.46
015 | Belin — Aita Medie — Baraolt 29 125,951.54
016 | Saciova — Reci — Sfantu Gheorghe 24 112,403.97
017 | Sfantu Gheorghe — Zoltan — Anghelus 20 439,880.26
018 | Let—Padureni—Sfantu Gheorghe 31 187,011.19
019 | Covasna — Brates — Sfantu Gheorghe 31 942,370.79
04 020 | Sfantu Gheorghe - Sancraiu — Dobolii de Jos 18 546,973.50 3,967,878.00
021 | Bacel — Chichig — Sfantu Gheorghe 15 122,598.41
022 | Dobarldu — Ozun — Sfantu Gheorghe 24 404,071.38
023 | Santionluca — Ozun - Sfantu Gheorghe 16 790,099.97
024 | Ozun - Sfantu Gheorghe 12 175,124.59
025 | Bicfaldu — Lisndu — Sfantu Gheorghe 24 247,343.95
026 | Martdnus — Bretcu — Targu Secuiesc 22 290,350.02
027 | Ojdula—Hilib — Targu Secuiesc 22 378,371.53
028 | Targu Secuiesc — Catalina — Marcusa 16 427,306.68
029 | Ghelinta — Harale — Targu Secuiesc 23 491,722.39
030 | Mereni— Poian — Targu Secuiesc 22 1,134,116.24
05 031 | Targu Secuiesc — Petriceni — Valea Seaca 20 509,933.72 | 5,719,075.03
032 | Targu Secuiesc — Turia — Panorama Sf. Ana 32 658,373.20
033 | Targu Secuiesc — Turia — Alungeni 12 168,823.19
034 | Cernatul de Sus — Cernat — Targu Secuiesc 15 337,097.32
035 | Icfaldu — Cernat — Targu Secuiesc 20 131,621.72
036 | Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu Secuiesc 42 1,191,359.02
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Valoare totala <
< .. Valoare totala
Nr. Cod . km pe anuala servicii o <
Descriere traseu anuald grupa
grupa | traseu sens | transport/traseu .
. trasee - lei
- lei
037 | Surcea—Z&abala — Covasna 14 110,343.93
038 | Telechia — Brates — Covasna 12 122,649.40
039 | Covasna — Papduti —Zagon 18 377,007.19
06 040 | Intorsura Buziului — Zagon — Covasna 34 284,422.44 | 1,961,979.96
041 | Covasna—Z&bala — Targu Secuiesc 20 422,946.21
042 | Crasna — Sita Buzaului — intorsura Buziului 16 188,652.37
043 | Intorsura Buzdului — Valea Mare — Sfantu Gheorghe 46 455,958.43
sdauti—1 Jului 7 113,338.96
07 044 Ladauti lntorsura Buzaului , 316,932.34
045 Barcani — Intorsura Buzului 10 203,593.38
08 046 | Comandiu—Covasna 20 156,533.82 | 156,533.82
09 047 | Sita Buzdului (Ciumernic) — intorsura Buzaului 6 137,957.90 137,957.90
Total 17,999,673.97 | 17,999,673.97

Estimare venituri

Estimarea veniturilor pe fiecare traseu s-a realizat pe baza fluxurilor de calatori pe trasee evaluate in
cadrul studiului de trafic care au condus la stabilirea unor potentiale anuale de calatorii pe fiecare traseu,
in corelatie si cu caracteristicile demografice ale localitatilor. Numarul de calatorii estimat pe fiecare
traseu au fost multiplicate cu tarifele de calatorie practicate actual intre statiile de pe traseele de transport
judetean. Tariful mediu de calatorie pentru fiecare traseu a fost determinat pe baza lungimii ponderate a
calatoriei, in general aceasta fiind mai mare decat jumatatea traselului, astfel ca raportarea tarifului
calatoriei s-a facut la circa 75% din lungimea traseului. Pentru traseele de mai mici lungimi, care au doar
1 sau 2 statii intermediare pe traseu, s-a luat in considerare un tarif unic pe traseu.

Tabel 25 Estimare venituri pe trasee/grupe de trasee

Tarif mediu Venituri Venituri
Nr. Cod . km pe Nr. ponderat totale anuale
Descriere traseu Grupa N “rxe s totale anuale «
grupa | traseu sens calatorii | calatorie - . grupa de
. traseu - lei .
lei trasee - lei
01 001 | Sfantu Gheorghe — Arcus 8 122,470 5.00 612,352.00
01 002 | Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe 31 18,432 7.00 129,024.00
5 - -73 16
01 003 szjmtu Gheorghe — Bodoc .Zalal? 1 43,254 6.00 259,522.56 2,545,997.68
Sfantu Gheorghe — Valea Crisului — 17
01 004 | calnic 140,472 6.50 913,068.00
Zagon — Borosneu Mare — Sfantu 30
01 005 Gheorghe 90,290 7.00 632,031.12
02 006 | lards — Haghig — Sfantu Gheorghe 30 2 15,898 10.00 158,976.00 | 2,258,179.50
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Tarif mediu Venituri Venituri
Nr. Cod . km pe Nr. ponderat totale anuale
Descriere traseu Grupa Crme  ss “rxe s totale anuale N
grupa | traseu sens calatorii | calatorie - . grupa de
. traseu - lei .
lei trasee - lei
Aita Medie — Valcele — Sfantu 45
02 007 | Gheorghe 18,315 13.00 238,095.00
02 008 | Filia— Haghig — Sfantu Gheorghe 67 25,245 15.30 386,248.50
02 009 | Filia - Malnas — Sfantu Gheorghe 61 31,283 12.00 375,398.40
02 010 | Baraolt — Valcele — Sfantu Gheorghe 55 73,297 15.00 | 1,099,461.60
03 011 | Herculian — Baraolt 12 21,356 6.00 128,133.12
03 012 | Aita Seacs — Baraolt 16 21,604 7.00 151,226.88
03 013 | Baraolt — Doboseni — Filia Vashamor 12 3 94,354 4,50 424,593.90 | 940,379.93
03 014 | Baraolt — Talisoara — Varghis 8 29,491 4.50 132,710.40
03 015 Belin — Aita Medie — Baraolt 29 10,638 9.75 103,715.63
04 016 | Saciova — Reci— Sfantu Gheorghe 24 13,066 5.60 73,170.94
04 017 | Sfantu Gheorghe — Zoltan — Anghelus 20 99,328 5.00 496,640.00
04 018 | Let-—P&dureni— Sfantu Gheorghe 31 18,432 9.75 239,616.00
04 019 | Covasna — Brates — Sfantu Gheorghe 31 110,772 6.75 996,948.00
Sfantu Gheorghe - Sancraiu — Dobolii 18
04 020 de Jos 4 106,604 5.00 533,020.00 3,970,596.72
04 021 | Bicel — Chichis — Sfantu Gheorghe 15 14,586 5.25 102,102.00
04 022 | Dobarliu — Ozun — Sfantu Gheorghe 24 77,520 5.60 434,112.00
04 023 | Santionluca — Ozun - Sfantu Gheorghe 16 129,024 4.80 774,144.00
04 024 | Ozun - Sfantu Gheorghe 12 30,863 5.00 154,316.80
04 025 | Bicfaldu — Lisndu — Sfantu Gheorghe 24 29,737 5.60 166,526.98
05 026 | Martdnus — Bretcu — Targu Secuiesc 22 29,396 7.50 220,473.00
05 027 | Ojdula - Hilib — Targu Secuiesc 22 55,296 8.00 442,368.00
05 028 | Targu Secuiesc — Catalina — M3rcusa 16 65,841 6.40 421,382.40
05 029 | Ghelinta — Harale — Targu Secuiesc 23 74,547 7.50 559,104.00
05 030 | Mereni - Poian — Targu Secuiesc 22 146,980 7.00 | 1,028,858.60
Targu Secuiesc — Petriceni — Valea 20
05 031 S?aca : . 5 68,616 7.50 514,620.00 5,720,869.36
Targu Secuiesc — Turia — Panorama Sf. 32
05 032 | Ana 98,165 7.20 706,786.56
05 033 | Targu Secuiesc — Turia — Alungeni 12 26,936 6.40 172,390.40
Cernatul de Sus — Cernat — Targu 15
05 034 Secuiesc 55,910 6.00 335,462.40
05 035 | Icfal3u — Cernat — Targu Secuiesc 20 9,800 97,996.80
Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu 42
05 036 | Secuiesc 101,786 1,221,427.20
06 037 | Surcea—Zibala —Covasna 14 6,568 32,837.50
06 038 | Telechia— Brates — Covasna 12 7,863 39,312.50
06 039 | Covasna— P3pauti—Zagon 18 6 67,728 406,368.00 | 1,963,113.20
06 040 | intorsura Buzdului — Zagon — Covasna 34 33,997 305,971.20
06 041 | Covasna—Zabala — Targu Secuiesc 20 52,224 522,240.00
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Tarif mediu Venituri Venituri
Nr. Cod . km pe Nr. ponderat totale anuale
Descriere traseu Grupa Crme  ss “rxe s totale anuale N
grupa | traseu sens calatorii | calatorie - . grupa de
. traseu - lei .
lei trasee - lei
Crasna — Sita Buzdului — intorsura 16
06 042 Buzaului 20,480 81,920.00
Intorsura Buzaului — Valea Mare — 46
06 043 | Sfantu Gheorghe 52,224 574,464.00
07 adiuti —1 Jului 7 21,658 3.50 75,801.60
044 Lid&uti — Intorsura Buzului 7 328,473.60
07 045 Barcani — intorsura Buzaului 10 67,379 3.75 252,672.00
08 046 | Comandiu - Covasna 20 8 17,280 10.00 172,800.00 | 172,800.00
Sita Buzdului (Ciumernic) — intorsura
09 | 047 | Buzaului 6 9 48,998 151,895.04 | 151,895.04

Comparatia dintre veniturile si cheltuielile estimate pentru fiecare grupa de trasee indica faptul ca
veniturile sunt mai mari decat cheltuielile de exploatare si cheltuielile indirecte la care se adauga profitul
rezonabil in procent de 4,67% (din cheltuieli). Cu toate ca in cadrul unor grupe se regdsesc si trasee pentru
care diferenta dintre venituri si cheltuieli+profit rezonabil este negativa, per total grupa veniturile sunt
mai mari decat cheltuielile + profitul rezonabil. Veniturile mai mari posibil de a fi realizate pe traseele mai
rentabile compenseaza diferentele dintre venituri si cheltuieli, la traseele mai putin rentabile, aceasta in
conditiile in care in totalul cheltuielilor a fost inclusa si amortizarea, pentru a tine cont de posibilele
investitii Tn mijloace de transport moderne, cu grad redus de poluare.
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Tabel 26 Valoare anuald (cheltuieli cu profit rezonabil) si venituri totale anuale pe trasee si grupe de trasee

Venituri totale | Venituri totale
Valoare totala Valoare Venituri Venituri anuale minus | anuale minus
Nr. Cod . km pe anuala servicii totala anuala totale anuale | Valoare totala | Valoare totala
Descriere traseu . Grupa totale anuale . N N
grupa | traseu sens transport/traseu | grupa trasee - traseu - lei grupa de anuala anuala
- lei lei trasee - lei servicii-traee - | servicii-grupe
lei de trasee - lei
01 001 | Sfantu Gheorghe — Arcus 8 636,449.00 612,352.00 -24,097.00
01 002 Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe 31 189,224.79 129,024.00 -60,200.79
3 - —75 16
01 003 Sf?ntu Gheorghe — Bodoc .Zalar.1 190,792.96 2,544,378.24 1 259,522.56 2,545,997.68 68,729.60 1,619.44
Sfantu Gheorghe — Valea Crisului — 17
01 004 | calnic 866,761.71 913,068.00 46,306.29
Zagon — Borosneu Mare — Sfantu 30
01 005 Gheorghe 661,149.78 632,031.12 -29,118.66
02 006 | lards— Haghig — Sfantu Gheorghe 30 260,708.80 158,976.00 -101,732.80
Aita Medie — Valcele — Sfantu 45
02 007 Gheorghe 215,646.05 238,095.00 22,448.95
02 | 008 | Filia Haghig — Sfantu Gheorghe 67 690,654.36 | 2256,498.81 2 386,248.50 | 2+258,179.50 | 304 40586 | 1,680.69
02 009 Filia - Malnag — Sfantu Gheorghe 61 269,202.68 375,398.40 106,195.72
02 010 | Baraolt — Valcele — Sfantu Gheorghe 55 820,286.92 1,099,461.60 279,174.68
03 011 Herculian — Baraolt 12 123,562.40 128,133.12 4,570.72
03 012 | Aita Seaca — Baraolt 16 154,992.26 151,226.88 -3,765.38
03 013 | Baraolt — Doboseni — Filia Vashamor 12 405,478.19 | 938,439.86 3 424,593.90 | 940,379.93 19,115.71 1,940.07
03 014 | Baraolt — Talisoara — Varghis 8 128,455.46 132,710.40 4,254.94
03 015 Belin — Aita Medie — Baraolt 29 125,951.54 103,715.63 -22,235.92
04 016 | Saciova— Reci— Sfantu Gheorghe 24 112,403.97 73,170.94 -39,233.03
04 017 | Sfantu Gheorghe — Zoltan — Anghelus 20 439,880.26 496,640.00 56,759.74
04 018 Let — Padureni — Sfantu Gheorghe 31 187,011.19 239,616.00 52,604.81
04 019 | Covasha — Brates — Sfantu Gheorghe 31 942,370.79 3,967,878.00 4 996,948.00 3,970,596.72 54,577.21 2,718.72
Sfantu Gheorghe - Sancraiu — Dobolii 18
04 020 | delJos 546,973.50 533,020.00 -13,953.50
04 021 | Bacel — Chichis — Sfantu Gheorghe 15 122,598.41 102,102.00 -20,496.41
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Venituri totale

Venituri totale

Valoare totala Valoare Venituri Venituri anuale minus | anuale minus
Nr. Cod . km pe anuala servicii totala anuala totale anuale | Valoare totala | Valoare totala
Descriere traseu N Grupa totale anuale N . .
grupa | traseu sens transport/traseu grupa trasee - traseu - lei grupa de anuala anuala
- lei lei trasee - lei servicii-traee - | servicii-grupe
lei de trasee - lei
04 022 Dobérldu — Ozun — Sfantu Gheorghe 24 404,071.38 434,112.00 30,040.62
04 023 | Santionluca — Ozun - Sfantu Gheorghe 16 790,099.97 774,144.00 -15,955.97
04 024 Ozun - Sfantu Gheorghe 12 175,124.59 154,316.80 -20,807.79
04 025 Bicfaldu — Lisndu — Sfantu Gheorghe 24 247,343.95 166,526.98 -80,816.98
05 026 | Martanus — Bretcu — Targu Secuiesc 22 290,350.02 220,473.00 -69,877.02
05 027 Ojdula — Hilib — Targu Secuiesc 22 378,371.53 442,368.00 63,996.47
05 028 | Targu Secuiesc — Catalina — Méarcusa 16 427,306.68 421,382.40 -5,924.28
05 029 | Ghelinta — Harale — Targu Secuiesc 23 491,722.39 559,104.00 67,381.61
05 030 Mereni — Poian — Targu Secuiesc 22 1,134,116.24 1,028,858.60 -105,257.64
Targu Secuiesc — Petriceni — Valea 20
05 031 S?aca . : 509,933.72 5,719,075.03 5 514,620.00 5,720,869.36 4,686.28 1,794.33
Targu Secuiesc — Turia — Panorama Sf. 32
05 032 Ana 658,373.20 706,786.56 48,413.36
05 033 | Targu Secuiesc — Turia — Alungeni 12 168,823.19 172,390.40 3,567.21
Cernatul de Sus — Cernat — Targu 15
05 034 Secuiesc 337,097.32 335,462.40 -1,634.92
05 035 Icfaldu — Cernat — Targu Secuiesc 20 131,621.72 97,996.80 -33,624.92
Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu 42
05 036 Secuiesc 1,191,359.02 1,221,427.20 30,068.18
06 037 | Surcea—Zabala—Covasna 14 110,343.93 32,837.50 -77,506.43
06 038 | Telechia — Brates — Covasna 12 122,649.40 39,312.50 -83,336.90
06 039 | Covasna— Papauti — Zagon 18 377,007.19 406,368.00 29,360.81
I sului — - 34
06 040 Intorsura Buzaului — Zagon — Covasna 284,422.44 1,961,979.96 6 305,971.20 1,963,113.20 21,548.76 1,133.24
06 041 | Covasna—Zabala—Targu Secuiesc 20 422,946.21 522,240.00 99,293.79
Crasna — Sita Buzaului — Intorsura 16
06 042 Buzaului 188,652.37 81,920.00 -106,732.37
ntorsura Buzaului — Valea Mare — 16
06 043 Sfantu Gheorghe 455,958.43 574,464.00 118,505.57
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Venituri totale

Venituri totale

Valoare totala Valoare Venituri Venituri anuale minus anuale minus
Nr. Cod . km pe anuala servicii totala anuala totale anuale | Valoare totala | Valoare totala
Descriere traseu N Grupa totale anuale . o «
grupa | traseu sens transport/traseu | grupa trasee - traseu - lei grupa de anuala anuala
- lei lei trasee - lei servicii-traee - | servicii-grupe
lei de trasee - lei
v g s ~ o . 7 _
07 044 Lad3uti — Intorsura Buzaului 113,338.96 316,932.34 2 75,801.60 328,473.60 37,537.36 11,541.26
07 045 Barcani — intorsura Buzaului 10 203,593.38 252,672.00 49,078.62
08 046 Comandau — Covasna 20 156,533.82 | 156,533.82 8 172,800.00 | 172,800.00 16,266.18 16,266.18
Sita Buz&ului (Ciumernic) — Intorsura
09 | 047 | Buzaului 6 137,957.90 | 137,957.90 9 151,895.04 | 151,895.04 13,937.14 | 13,937.14
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Mod calcul tarife

Tarifele pentru serviciile publice de transport judetean de persoane efectuat prin curse regulate se
fundamenteaza fara includerea TVA in cheltuielile materiale, aceasta urmand sa fie aplicata la totalul
cheltuielilor rezultate plus cota de profit rezonabila. Cheltuielile materiale estimate pe trasee nu au inclus
TVA iar valoarea totala a serviciilor a inclus si cota de profit rezonabil.

Pe baza valorii serviciilor obtinute pe fiecare traseu in continuare este prezentat un calcul exemplificativ
al tarifului mediu lei/km, respectiv al tarifului mediu lei/km/loc cu luarea in considerare anumitor
capacitati medii a vehiculelor care vor fi utilizate pe trasee.

Tariful mediu lei/km/loc se calculeaza impartind tariful mediu (lei/km) obtinut pentru fiecare traseu la
capacitatea medie calculatd conform formulei din Normele-cadru aprobate prin Ordinul nr. 272/2007
astfel cum a fost modificat prin Ordinul 134/2019, la care se adauga TVA.

Capacitatea medie se calculeaza potrivit formulei:

Cap.l + Cap2 + ..
An

+ Cap.

2 N
Cap.m (loc) = x k, unde:

Cap. 1 - capacitatea de transport a autobuzului 1 (nr. locuri);
Cap. 2 - capacitatea de transport a autobuzului 2 (nr. locuri);
Cap. n - capacitatea de transport a autobuzului N (nr. locuri);
An - numarul total de autobuze;

k =70% - grad mediu de ocupare a locurilor in autobuz

Exemplificativ, pentru cele 47 de trasee, cu considerarea unor capacitati care sa se incadreze in
capacitatile solicitate prin programul de transport propus este prezentat in tabelul de mai jos modul de
calcul al tarifului mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc), dupa formula din Normele-cadru (aprobate prin
Oridnul 272 cu modificarile si completarile ulterioare): Tariful mediu (lei/km/loc) = Tariful mediu (lei/km)
/ Capacitatea medie (locuri) + TVA. S-au considerat capacitati de 21 locuri (pentru cap. de transport
solicitata < 22 locuri) respectiv 40 locuri (pentru cap. de transport solicitata de > 23 locuri). Situatia reala
a capacitatii de transport va putea fi determinata doar ulterior ofertarii. Valoarea capacitatii medii a
vehiculelor prezentatd in cadrul exemplului de calcul al tarifului mediu lei/km/loc este una doar
exemplificativa. Pentru determinarea tarifului mediu lei/km/loc este necesar sa se cunoasca cheltuielile

efective pe traseu, numarul de kilometrii efectivi parcursi si capacitatea exacta a
autovehicului/autovehiculelor care deservesc traseul.
Tabel 27 Exemplu de calcul tariff mediu inclusiv TVA (lei/km/loc)
km Tarif Tarif
Nr. Cod . Tarif mediu | Cap.(nr. | Cap. mediu mediu
Descriere traseu pe . . . . . .
grupa | traseu sens lei/km - lei | locuri) medie | lei/km/loc | lei/km/loc
fara TVA cu TVA
001 | Sfantu Gheorghe — Arcus 8 17.20 40 28 0.61 0.73
01 002 | Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe 31 11.92 40 28 0.43 0.51
003 | Sfantu Gheorghe — Bodoc — Zilan 16 11.65 40 28 0.42 0.49
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km Tarif Tarif
Nr. Cod Descriere traseu o Tarif mediu | Cap.(nr. | Cap. mediu mediu
grupa | traseu szns lei/km -lei | locuri) medie | lei/km/loc | lei/km/loc
fara TVA cuTVA
Sfantu Gheorghe — Valea Crisului — 17
004 Calnic 11.28 40 28 0.40 0.48
Zagon — Borosneu Mare — Sfantu 30
005 | Gheorghe 9.79 40 28 0.35 0.42
006 | lards — Haghig — Sfantu Gheorghe 30 16.97 21| 14.7 1.15 1.37
007 | Aita Medie — Valcele — Sfantu Gheorghe | 45 12.95 40 28 0.46 0.55
02 008 | Filia— Haghig — Sfantu Gheorghe 67 10.11 40 28 0.36 0.43
009 | Filia - Malnas — Sfantu Gheorghe 61 8.62 40 28 0.31 0.37
010 | Baraolt — Valcele — Sfantu Gheorghe 55 5.16 21| 14.7 0.35 0.42
011 | Herculian — Baraolt 12 20.11 40 28 0.72 0.85
012 | Aita Seacd — Baraolt 16 18.92 40 28 0.68 0.80
03 013 Baraolt — Doboseni — Filia Vashamor 12 13.69 40 28 0.49 0.58
014 | Baraolt — Talisoara — Varghis 8 15.68 21| 14.7 1.07 1.27
015 | Belin — Aita Medie — Baraolt 29 11.74 21| 147 0.80 0.95
016 | Saciova — Reci — Sfantu Gheorghe 24 9.15 21| 14.7 0.62 0.74
017 | Sfantu Gheorghe — Zoltan — Anghelus 20 8.59 40 28 0.31 0.37
018 | Let—Padureni— Sfantu Gheorghe 31 11.78 40 28 0.42 0.50
019 | Covasna — Brates — Sfantu Gheorghe 31 8.22 40 28 0.29 0.35
Sfantu Gheorghe - Sancraiu — Dobolii de 18
04 020 | Jos 9.56 40 28 0.34 0.41
021 | Bicel — Chichis — Sfantu Gheorghe 15 16.03 21 14.7 1.09 1.30
022 | Dobarldu — Ozun — S$fantu Gheorghe 24 8.25 40 28 0.29 0.35
023 | Santionluca — Ozun - Sfantu Gheorghe 16 10.72 40 28 0.38 0.46
024 | Ozun - Sfantu Gheorghe 12 14.25 21 14.7 0.97 1.15
025 | Bicfaldu — Lisndu — Sfantu Gheorghe 24 10.06 21 14.7 0.68 0.81
026 | Martdnus — Bretcu — Targu Secuiesc 22 12.94 40 28 0.46 0.55
027 | Ojdula — Hilib — Targu Secuiesc 22 12.74 40 28 0.46 0.54
028 | Targu Secuiesc — Catalina — Marcusa 16 14.01 40 28 0.50 0.60
029 | Ghelinta —Harale — Targu Secuiesc 23 12.22 40 28 0.44 0.52
030 | Mereni— Poian — Targu Secuiesc 22 12.18 40 28 0.44 0.52
031 | Targu Secuiesc — Petriceni — Valea Seaci | 20 13.38 40 28 0.48 0.57
05 Targu Secuiesc — Turia — Panorama Sf. 37
032 | Ana 10.03 40 28 0.36 0.43
033 | Targu Secuiesc — Turia — Alungeni 12 19.01 40 28 0.68 0.81
Cernatul de Sus — Cernat — Targu 15
034 | Secuiesc 14.63 40 28 0.52 0.62
035 | Icfaldu — Cernat — TArgu Secuiesc 20 12.85 21| 147 0.87 1.04
Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu 42
036 | Secuiesc 7.91 40 28 0.28 0.34
06 037 | Surcea—Z&bala— Covasna 14 21.30 21| 147 1.45 1.72
038 | Telechia - Brates — Covasna 12 19.96 21| 147 1.36 1.62

171




GETas))

STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA

km Tarif Tarif
Nr. Cod Descriere traseu o Tarif mediu | Cap.(nr. | Cap. mediu mediu
grupa | traseu sZns lei/km -lei | locuri) medie | lei/km/loc | lei/km/loc
fara TVA cuTVA
039 | Covasna - Papauti — Zagon 18 10.23 40 28 0.37 0.43
040 | intorsura Buzdului — Zagon — Covasna 34 8.17 40 28 0.29 0.35
041 | Covasna—Zabala— Targu Secuiesc 20 13.77 40 28 0.49 0.59
Crasna — Sita Buzdului — Intorsura 16
042 | Buziului 11.51 21 14.7 0.78 0.93
Intorsura Buzaului — Valea Mare — 46
043 | Sfantu Gheorghe 6.45 40 28 0.23 0.27
07 044 | L3d&uti —Intorsura Buziului 7 31.62 21 14.7 2.15 2.56
045 | Barcani—intorsura Buzaului 10 10.68 21 14.7 0.73 0.86
08 046 | Comandiu— Covasna 20 15.29 21 14.7 1.04 1.24
09 Sita Buzdului (Ciumernic) — intorsura 6
047 | Buzdului 14.97 21 14.7 1.02 1.21
Media 12.94 33.53 | 23.47 0.63 0.74

Conform Normelor-cadru, pe lungimea traseului/grupei de trasee se pot stabili transe de distante/zone
kilometrice egale si in numar par, cu o abatere de + 2 km, pe toata lungimea traseului/grupa de trasee la
care se pot aplica coeficienti de ajustarea pozitiva si negativa in functie de gradul de incarcare a
autobuzului si de consumul urban si extraurban de combustibil. De exemplu, pe un traseu de 60 de km
se pot stabili doua transe de distanta de 30 de km, 4 transe de 20 de km, 6 transe de 10 km etc. Ulterior
se pot stabili coeficientii a, de ajustare pozitiva si negativa, a tarifului mediu pe km/loc Tm (km/loc) pe
transe de distante/zone kilometrice, in functie de gradul de incarcare cu calatori a autobuzului care, si de
consumul urban si extraurban de combustibil. De exemplu, pe un traseu de 60/km se pot stabili doi
coeficienti de ajustare a_1=1,2 si a_2 = 0,8, patru coeficienti de ajustarea_1=1,2,0_2=1,1,0_3=0,9
si a_4 = 0,8 etc. Coeficientii de ajustare din exemplul precedent sunt stabiliti conventional prin luarea in
considerare a unor costuri de exploatare cu 20% mai mari in zona urbana. Se pot stabili si alte valori ale
coeficientilor de ajustare, in functie de conditiile concrete din trafic, precum deplasarea autobuzului in
rampa. Tarifele medii pe loc/km Tm (km/loc) se stabilesc pe parcursul dus al autobuzului, corespunzatoare
fiecareitranse de distantd/zone kilometrice. De exemplu, pe traseul de 60 de km, tarifele medii pe loc/km,
prin aplicarea primilor coeficienti de ajustare mentionati, se calculeaza:

Tm_1 (km/loc) _0—30 km =Tm (km/loc) x a_1 =Tm (km/loc) x 1,2
Tm_2 (km/loc) _30 - 60 km = Tm (km/loc) x a_2=Tm (km/loc) x 0,8

Tarifele de calatorie se stabilesc pe parcursul dus, respectiv intors al autobuzului, corespunzatoare
distantelor dintre statiile publice de imbarcare-debarcare a calatorilor. De exemplu, pe traseul de 60 de
km, tariful de calatorie pana la:

(i) statia nr. 1 aflata in zona transei de distantda Tm_1 (km/loc) _0—30 km, la 5 km distanta de capatul de
traseu, se calculeaza potrivit formulei:

Tc statianr. 1 =Tm_1 (km/loc) _0—30 km x 5 (lei/calatorie)
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(ii) statia nr. 8 aflata la 40 km distanta de capatul de traseu, din care 30 de km Tn zona transei de distanta
nr. 1 si 10 km in zona transei de distanta nr. 2, se calculeaza potrivit formulei:

Tc statianr. 8 =Tm_1 (km/loc) _0-30km x 30 + Tm_2 (km/loc) 30— 60 km x 10 (lei/calatorie)

Pentru traseele din noul program de transport propus, au fost propusi o serie de coeficienti de ajustare
pozitiva si negativa a tarifului mediu lei/km/loc, prezentati in tabelul urmator:
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Tabel 28 Coeficientii a de ajustare pozitivd si negativd a tarifului mediu lei/km/loc

Zona de Zona de Zona de
Cod km distanta / distant3 / Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta distant /
Grupa Descriere traseu pe Coeficient S .a 1 / Coeficient a de | / Coeficientade | /Coeficientade | /Coeficientade | / Coeficient a de s _a ta
traseu Coeficient a de - - - q - Coeficient a de
sens ade R ajustare ajustare ajustare ajustare ajustare -
. ajustare ajustare
ajustare
0-8,00
01 001 Sfantu Gheorghe — Arcus 8 km
1
Bixad — Olteni — Sfantu 0-8,00 8,01-16,00 16,01-24,00 24,01-31,00
01 002 Gheorghe 31 km km km km
0,8 0,9 1,1 1,2
Sfantu Gheorghe — Bodoc — 0-8,00
01 003 Zalan 16 km 8,01-16 km
1,1 0,9
Sfantu Gheorghe — Valea 0-9,00 9,01-17,00
01 004 Crisului — Calnic 17 km km
1,1 0,9
Zagon — Borosneu Mare — 0-8,00 8,01-16,00 16,01-23,00 23,01-30,00
01 005 Sfantu Gheorghe 30 km km km km
0,8 0,9 1,1 1,2
lards — Haghig — Sfantu 0-8,00 8,01-16,00 16,01-23,00 23,01-30,00
02 006 Gheorghe 30 km km km km
0,8 0,9 1,1 1,2
Aita Medie — Valcele — 0-8,00 8,01-16,00 16,01-24,00 24,01-31,00 31,01-38,00 38,01-45,00
02 007 Sfantu Gheorghe 45 km km km km km km
0,8 0,9 0,95 1,05 1,1 1,2

174




GETravd))

STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT - JUDETUL COVASNA

Zona de

Cod km distanta / dZ‘:tr;?‘ d; / Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta dz':t:?\ d; /
Grupa Descriere traseu pe Coeficient ', X b / Coeficient ade | / Coeficientade | / Coeficientade | / Coeficientade | / Coeficient ade ', N b
traseu Coeficient a de . . . q . Coeficient o de
sens ade e ajustare ajustare ajustare ajustare ajustare N
ajustare ajustare ajustare
Filia — Highig — Sfantu 0-9,00 9,01-18,00 18,01-26,00 26,01-35,00 35,01-43,00 43,01-51,00 51,01-59,00 59,01-67,00
02 008 Gheorghe 67 km km km km km km km km
0,8 0,85 0,9 0,95 1,05 1,1 1,15 1,2
Filia - Malnas — Sfantu 0-11,00 11,01-21,00 21,01-31,00 31,01-41,00 41,01-51,00 51,01-61,00
02 009 Gheorghe 61 km km km km km km
0,8 0,9 0,95 1,15 1,1 1,2
Baraolt — Valcele — Sfantu 0-10,00 10,01-19,00 19,01-28,00 28,01-37,00 37,01-46,00 46,01-55,00
02 010 Gheorghe 55 km km km km km km
1,1 1,05 0,9 0,95 1,1 1,2
0-12,00
03 011 Herculian — Baraolt 12 km
1
0-8,00 8,01-16,00
03 012 Aita Seacd — Baraolt 16 km km
0,9 1,1
Baraolt — Doboseni — Filia 0-12,00
03 013 Vashamor 12 km
1
Baraolt — Talisoara — 0-8,00
03 014 Varghis 8 km
1
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Zona de

Cod km distanta / dZi:tr::\ d; / Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta dZi:t:i d; /
Grupa Descriere traseu pe Coeficient Coef'c'entt ade | /Coeficientade | /Coeficientade | /Coeficientade | /Coeficientade | /Coeficient o de Coef‘c'entt o de
traseu sens ade I : ajustare ajustare ajustare ajustare ajustare ' '
e ajustare ajustare
Belin — Aita Medie — 0-14,00 14,01-29,00
03 015 Baraolt 29 km km
0,9 1,1
Saciova — Reci — Sfantu 0-12,00 12,01-24,00
04 016 Gheorghe 24 km km
0,9 1,1
Sfantu Gheorghe — Zoltan — 0-10,00 10,01-20,00
04 017 Anghelus 20 km km
1,1 0,9
Let — Padureni — Sfantu 0-8,00 8,01-16,00 16,01-24,00 24,01-31,00
04 018 Gheorghe 31 km km km km
0,8 0,9 1,1 1,2
Covasna — Brates — Sfantu 0'8,00 8,01'16,00 16,01'24,00 24,01-31,00
04 019 Gheorghe 31 km km km km
1,1 0,9 0,95 1,2
Sfantu Gheorghe - Sancraiu 0-9,00 9,01-18,00
04 020 — Dobolii de Jos 18 km km
1,1 0,9
Bicel — Chichis — Sfantu 0-15,00
04 021 Gheorghe 15 km
1
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Zona de Zona d Zonad
km distanta / ‘o a .e Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta .o a ,e
Cod distants / distanta /
Grupa Descriere traseu pe Coeficient Coeficient a d / Coeficient ade | / Coeficientade | / Coeficientade | / Coeficientade | / Coeficient ade Coeficient a d
traseu sens ade o€ |.C|en ade ajustare ajustare ajustare ajustare ajustare o€ |_C|en ade
ajustare ajustare ajustare
Dobarldu — Ozun — Sfantu 0-12,00 12,01-24,00
04 022 Gheorghe 24 km km
0,9 1,1
Santionluca — Ozun - 0-16,00
04 023 Sfantu Gheorghe 16 km
1
0-12,00
04 024 Ozun - Sfantu Gheorghe 12 km
1
Bicfaldu — Lisnau — Sfantu 0-12,00 12,01-24,00
04 025 Gheorghe 24 km km
0,9 1,1
Martanus — Bretcu — Targu 0-12,00 12,01-22,00
05 026 Secuiesc 22 km km
0,9 1,1
Ojdula — Hilib — Targu 12,01-22,00
05 027 Secuiesc 22 0-12 km km
0,9 1,1
Targu Secuiesc — Catalina — 0-8,00 8,01-16,00
05 028 Marcusa 16 km km
1,1 0,9
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Zona de

Cod km distanta / dZi:tr::\ d; / Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta dzi:t:?\ d; /
Grupa Descriere traseu pe Coeficient Coef'c'entt ade / Coeficienta de | / Coeficientade | /Coeficientade | /Coeficientade | / Coeficient a de Coef‘c'entt o de
traseu sens ade ' ! ajustare ajustare ajustare ajustare ajustare ' !
ajustare ajustare ajustare
Ghelinta — Harale — Targu 0-12,00 | 12,01-23,00
05 029 Secuiesc 23 km km
0,9 1,1
Mereni — Poian — Targu 0-11,00 11,01-22,00
05 030 Secuiesc 22 km km
0,9 1,1
Targu Secuiesc — Petriceni 0-10,00 10,01-20,00
05 031 — Valea Seacs 20 km km
1,1 0,9
Targu Secuiesc — Turia — 0-16,00 | 16,01-32,00
05 032 Panorama Sf. Ana 32 km km
1,1 0,9
Targu Secuiesc — Turia — 0-12,00
05 033 Alungeni 12 km
1
Cernatul de Sus — Cernat — 0-15,00
05 034 Targu Secuiesc 15 km
1
Icfaldu — Cernat — Targu 0-11,00 11,01-20,00
05 035 Secuiesc 20 km km
0,9 1,1

178




GETravd))

STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT - JUDETUL COVASNA

Eogalds Zona d Zonad
km distanta / ‘o a .e Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta .o a ,e
Cod distants / distanta /
Grupa Descriere traseu pe Coeficient Coeficient a de / Coeficienta de | / Coeficientade | /Coeficientade | /Coeficientade | / Coeficient a de Coeficient a de
traseu sens ade I : ajustare ajustare ajustare ajustare ajustare ' '
ajustare ajustare ajustare
Sfantu Gheorghe — Dalnic — 0-21,00 | 21,01-42,00
05 036 Targu Secuiesc 42 km km
1,1 1
0-14,00
06 037 Surcea — Zibala — Covasna 14 km
1
Telechia — Brates — 0-12,00
06 038 Covasha 12 km
1
0-18,00
06 039 Covasna — Pap&uti — Zagon 18 km
1
ntorsura Buzdului — Zagon 0-17,00 | 17,01-34,00
06 040 — Covasha 34 km km
1,15 1,1
Covasna — Zadbala — Targu 0-20,00
06 041 Secuiesc 20 km
1
Crasna — Sita Buzaului — 0-16,00
06 042 ntorsura Buzdului 16 km
1
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Zona de

Cod km distanta / dZi:tr::\ d; / Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta Zona de distanta dZi:t:i d; /
Grupa Descriere traseu pe Coeficient L b / Coeficient ade | / Coeficientade | / Coeficientade | / Coeficientade | / Coeficient ade L b
traseu Coeficient a de . . . q . Coeficient o de
ade . ajustare ajustare ajustare ajustare ajustare .
sens ajustare ajustare ajustare
Tntorsura Buziului — Valea 0-12,00 12,01-24,00 24,01-35,00 35,01-46,00
06 043 Mare — Sfantu Gheorghe 46 km km km km
0,8 0,9 1,1 1,2
Ladauti — intorsura 0-7,00
07 044 Buzdului 7 km
1
Barcani — intorsura 0-10,00
07 045 Buzaului 10 km
1
0-20,00
08 046 Comandiu — Covasna 20 km
1
Sita Buzaului (Ciumernic) — 0-6,00
09 047 Intorsura Buzdului 6 km
1
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Valoarea estimata a contractului/contractelor de delegare cu durata propusa de 10 ani se obtine din
insumarea valorii totale a serviciului (cheltuielile la care se adauga profitul rezonabil) pentru fiecare dintre
cele 9 grupe de trasee (fiecare grupa de trasee reprezinta un lot Tn cadrul procedurii de achizitie a
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean) multiplicata cu 10.

Tabel 29 Valoarea totald estimatd contract de delegare pe grupe de trasee

Valoare totala

Valoare totala

Valoare totala

Valoare totala

L Descriere traseu T[T SIELR) SRl anuala grupa trasee 10 ani - grupa trasee 10 | Grupa
traseu sens transport/traseu i A ..
lei trasee - lei lei ani - lei
001 Sfantu Gheorghe — Arcus 8 636,449.00 6,364,490.01
002 | Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe 31 189,224.79 1,892,247.94
3 — —75 16
003 Sf:jntu Gheorghe — Bodoc .Zalar.1 190,792.96 2,544,378.24 1,907,929.56 25,443,782.42 1
Sfantu Gheorghe — Valea Crisului 17
004 | —calnic 866,761.71 8,667,617.13
Zagon — Borosneu Mare — Sfantu 30
005 | Gheorghe 661,149.78 6,611,497.78
006 | lards— Haghig — Sfantu Gheorghe 30 260,708.80 2,607,087.97
Aita Medie — Valcele — Sfantu 45
007 Gheorghe 215,646.05 2,156,460.54
008 | Filia — Haghig — Sfantu Gheorghe 67 690,654.36 | 2,256,498.81 6,906,543.61 | 22,564,988.12 2
009 | Filia - Malnas — Sfantu Gheorghe 61 269,202.68 2,692,026.81
Baraolt — Valcele — Sfantu 55
010 | Gheorghe 820,286.92 8,202,869.19
011 | Herculian — Baraolt 12 123,562.40 1,235,624.00
012 Aita Seacd — Baraolt 16 154,992.26 1,549,922.60
Baraolt — Doboseni — Filia
013 | vashamor 12 405,478.19 | 938,439.86 4,054,781.89 | 9,384,398.56 | 3
014 | Baraolt - Tilisoara — Varghis 8 128,455.46 1,284,554.64
015 | Belin — Aita Medie — Baraolt 29 125,951.54 1,259,515.43
016 | Saciova — Reci— Sfantu Gheorghe 24 112,403.97 1,124,039.73
Sfantu Gheorghe — Zoltan — 20
017 Anghelus 439,880.26 4,398,802.58
Let — Padureni — Sfantu 31
018 | Gheorghe 187,011.19 1,870,111.87
Covasna — Brates — Sfantu 31
019 Gheorghe 942,370.79 9,423,707.87
Sfantu Gheorghe - Sancraiu — 18
020 | Doboliidelos >46,973.50 3,967,878.00 >469,735.00 39,678,780.04 4
Bacel — Chichis — Sfantu 15
021 Gheorghe 122,598.41 1,225,984.07
Dobarlau — Ozun — Sfantu 2
022 Gheorghe 404,071.38 4,040,713.80
Santionluca — Ozun - Sfantu 16
023 Gheorghe 790,099.97 7,900,999.65
024 | Ozun - Sfantu Gheorghe 12 175,124.59 1,751,245.93
Bicfaldu — Lisnau — Sfantu 2
025 | Gheorghe 247,343.95 2,473,439.53
Martanus — Bretcu — Targu
026 | secuiesc 22 290,350.02 | >719,075.03 | 5 903 500.25 | 37,190,750.27 | 5
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Valoare totala

Valoare totala

Valoare totala

Valoare totala

L Descriere traseu SEs S EC ] anuala grupa trasee 10 ani - grupa trasee 10 | Grupa
traseu sens transport/traseu . A a a
lei trasee - lei lei ani - lei
027 | Ojdula — Hilib — Targu Secuiesc 22 378,371.53 3,783,715.34
Targu Secuiesc — Catalina — 16
028 | Marcusa 427,306.68 4,273,066.75
Ghelinta — Harale — Targu 23
029 | Secuiesc 491,722.39 4,917,223.86
030 | Mereni— Poian — Targu Secuiesc 22 1,134,116.24 11,341,162.41
Targu Secuiesc — Petriceni — 20
031 | Valea Seaci 509,933.72 5,099,337.24
Targu Secuiesc — Turia — 32
032 Panorama Sf. Ana 658,373.20 6,583,731.95
033 | Targu Secuiesc — Turia — Alungeni 12 168,823.19 1,688,231.92
Cernatul de Sus — Cernat — Targu 15
034 | Secuiesc 337,097.32 3,370,973.16
035 Icfaldu — Cernat — Targu Secuiesc 20 131,621.72 1,316,217.18
Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu 42
036 | Secuiesc 1,191,359.02 11,913,590.21
037 | Surcea-Zabala - Covasnha 14 110,343.93 1,103,439.30
038 | Telechia —Brates — Covasna 12 122,649.40 1,226,493.96
039 | Covasna— P3p3uti — Zagon 18 377,007.19 3,770,071.90
intorsura Buzaului — Zagon — 34
040 | Covasna i i 284,422.44 1,961,979.96 2,844,224.38 19,619,799.63 6
Covasna — Zabala — Targu 20
041 | Secuiesc 422,946.21 4,229,462.09
Crasna — Sita Buzaului — Intorsura 16
042 Buziului 188,652.37 1,886,523.73
ntorsura Buzdului — Valea Mare 46
043 | —Sfantu Gheorghe 455,958.43 4,559,584.27
v gu . _" v . 7
044 | Ladauti —Intorsura Buziului 113,338.96 316,932.34 1,133,389.61 3,169,323.41 7
045 Barcani — intorsura Buzaului 10 203,593.38 2,035,933.80
046 | Comandiu— Covasna 20 156,533.82 156,533.82 1,565,338.22 | 1,565,338.22 8
Sita Buzdului (Ciumernic) —
047 | intorsura Buzaului 6 137,957.90 | 137,957.90 1,379,578.98 | 1,379,57838 | 9
Total 17,999,673.97 | 17,999,673.97 | 179,996,739.65 | 179,996,739.65

in cadrul procedurii de achizitie a contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport
judetean, atribuirea se va face pe loturi, fiecarui lot corespunzandu-i o grupa de trasee (Lotul 1 — Grupa 1,

..... , Lotul 9 — Grupa 9).

Valoarea totala a contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean la nivelul

judetului Covasna, cu durata de 10 ani este de 179.996.739,65 fara TVA.

Valoarea totald a contractului de delegare pe durata de 10 ani reprezinta suma valorilor loturilor

corespunzatoare grupelor de trasee, valoarea fiecarui lot fiind valoarea grupei obtinuta din suma valorilor

traseelor care o compun.
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Valoarea contractului va putea fi modificata pe parcursul deruldrii contractului de delegare. Aceasta
modificare este determinata de faptul ca tarifele pentru serviciile publice de transport judetean de
persoane se pot ajusta periodic, la un interval de minim 3 luni, astfel cum prevad Normele-Cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local si judetean de
persoane aprobate prin Ordinul 272/2007 cu modificarile si completarile ulterioare (Ordinul
134/18.04.2019), pe baza cererilor primite de la operatorii de transport, prin hotaréri ale autoritatii locale
competente implicate, in baza cresterii indicelui pretului de consum total fata de nivelul existent la data
stabilirii sau, dupa caz, la data precedentei aprobari.

De asemenea, potrivit acelorasi norme, tarifele pentru serviciile publice de transport judetean de
persoane se pot modifica, prin hotarari ale autoritatilor locale competente, pe baza cererilor primite de
la operatorii de transport in cazurile care conduc la modificarea majora a costurilor ori conditiilor de
exploatare, care determind modificarea nivelului tarifelor cu o influenta mai mare decat cea determinata
de influenta indicelui pretului de consum total.

Operatorii de transport carora li se va atribui gestiunea serviciului public de transport judetean la nivelul
judetului Covasna vor avea obligatia mentinerii tarifelor ofertate in cadrul procedurii de achizitie a

contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean la nivelul judetului Covasna

pe o perioada de minim 6 luni de laincheierea contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciului.
Ajustarea tarifelor se va face dupa acest interval minim pe baza cererilor fundamentate si Tnsotite de
documente justificative, primite de la operatorii de transport, prin hotarari ale Consiliului Judetean
Coasna, conform reglementarilor in vigoare.

Ajustarea si modificarea nivelului tarifului mediu pe km/loc pentru serviciile publice de transport judetean
de persoane se fac potrivit formulei:

Tm (1) (km/loc) = Tm (0) (km/loc) + Delta (lei/km/loc), unde:

Tm (1) (km/loc) - tariful mediu ajustat sau, dupa caz, tariful mediu modificat (lei/km/loc);

Tm (0) (km/loc) - tariful mediu actual (lei/km/loc);

Delta (km/loc) - cresterea cheltuielilor totale determinata de influentele reale primite in costuri (lei).

Nivelul tarifului mediu ajustat/modificat Tm (1) (km/loc) se fundamenteaza de catre operatorii de
transport rutier, pe structura elementelor de cheltuieli prevazuta in anexa nr. 2 la Normele-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de
persoane.

Ajustarea si modificarea tarifului mediu pe km/loc se aproba de catre consiliul judetean la cererea
operatorilor de transport rutier, pe baza documentelor prevazute art. 20 din Normele-cadru:

a) cererea de stabilire, ajustare sau modificare, care contine, dupa caz: tarifele in vigoare, in cazul ajustarii
sau modificarii si tarifele solicitate, inclusiv TVA; justificarea propunerii de stabilire, ajustare sau
modificare se face pe baza unui memoriu tehnico-economic, care prezintd oportunitatea
fundamentarii tarifelor datorata cresterii principalelor elemente de cheltuieli;

b) fisele de fundamentare pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifelor;
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c) alte date si informatii necesare fundamentarii tarifelor propuse.

Consiliul Judetean Covasna poate solicita Tn conditiile legii, de la operatorii de transport rutier orice date
si informatii pentru clarificarea unor aspecte din propunerile de stabilire, ajustare sau modificare a
tarifelor pentru serviciile publice de transport local sau judetean de persoane.

Tarifele de calatorie Tc recalculate se aproba de catre Consiliul Judetean in functie de nivelul tarifului
mediu ajustat/modificat Tm (1) (km/loc).

Tarifele pot fi modificate in urmatoarele situatii:

a) la modificarea majora a unuia sau a mai multor elemente de cheltuieli, determinata de modificarea
preturilor de achizitie din piata, a conditiilor de exploatare sau a obligatiilor de serviciu public, care au
o influentd in cresterea nivelului tarifelor mai mare decat cea determinata de influenta indicelui
pretului de consum total calculat pe o perioada de 3 luni consecutive anterioare datei cererii de
modificare;

b) la modificarea cheltuielilor cu amortizarea/redeventa, ca urmare a punerii in functiune a unor
mijloacelor fixe rezultate din investitiile realizate in instalatii, echipamente si mijloace de transport
pentru imbunatatirea calitativa a serviciului si numai dupa inregistrarea acestora in contabilitate;

c) la modificarea structurii tarifului, ca urmare a introducerii unor noi elemente de cheltuieli ori a eliminarii
sau modificarii nivelului acestora, survenite prin efectul legii, ce au influenta in costurile totale ale
operatorului de transport/transportatorului autorizat.

Posibilitatea modificarii valorii contractului este prevazuta si de Legea 99/2016 (art. 236, alin(1)) aplicabila
procedurii de atribuire a contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean.
Astfel, contractele sectoriale si acordurile-cadru pot fi modificate, fara organizarea unei noi proceduri de
atribuire, atunci cand modificarile, indiferent de valoarea acestora, au fost prevazute in documentele
achizitiei initiale sub forma unor clauze de revizuire clare, precise si fara echivoc, care pot include clauze
de revizuire a pretului.

Alinierea la normativele europene privind calitatea serviciilor de transport public prin adaptarea
contractului de delegare a gestiunii serviciului, astfel incat prevederile acestuia sa fie in concordanta cu
specificatiile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori reprezinta conditie sine
gua non pentru organizarea si finantarea serviciilor publice de transport.
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/7.CONTRACTUL DE DELEGARE

Contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport persoane in aria teritoriala de
competenta a Judetului Covasna reprezinta in sensul legii achizitiilor sectoriale un contract sectorial de
servicii - contractul de achizitie sectoriala care are ca obiect prestarea de servicii, altele decat cele care fac
obiectul unui contract sectorial de lucrari, potrivit definitiei din lege.

Potrivit Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, incheierea contractului de servicii publice este obligatorie ,,in
cazul in care o autoritate competentd decide sd acorde unui operator ales un drept exclusiv si/sau o
compensatie de orice naturd in schimbul indeplinirii unor obligatii de serviciu public”.

in temeiul Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, contractul de delegare a gestiunii serviciului public de
transport local dintre Unitatea Administrativ-Teritoriald - Judetul Covasna in calitate de Entitate
Contractanta si operatorul/operatorii de transport judetean trebuie:

e sa defineasca in mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie sa le respecte
operatorul/operatorii de servicii publice, precum si zonele geografice in cauza;

e 53 stabileasca Tn mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora urmeaza sa se calculeze
plata compensatiei, daca exista, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod
care sa prevind compensarea in exces; acesti parametri se stabilesc astfel incat nicio plata
compensatorie sa nu poata depasi suma necesara pentru acoperirea efectului financiar net asupra
costurilor ocazionate si asupra veniturilor generate de indeplinirea obligatiilor de serviciu public,
tinand seama de venitul legat de acestea si care este retinut de catre operatorul de serviciu public,
precum si de un profit rezonabil;

e 53 stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii. Aceste costuri
pot include, in special, cheltuielile cu personalul, consumul de energie, redeventele aferente
infrastructurii, intretinerea si reparatiile autovehiculelor de transport in comun, materialul rulant
si instalatiile necesare pentru exploatarea serviciilor de transport de calatori, costurile fixe si o
rentabilitate adecvata a capitalului.

Subcontractarea de lucrari sau servicii conexe, necesare prestdrii serviciului sau uneia sau mai multor

activitati din sfera serviciului de utilitati publice, se face numai in conditiile prevazute de prevederile art.
29 alin. (14) din Legea 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice, in conditiile prevazute de
legislatia din domeniul achizitiilor publice si cu acordul Entitatii Contractante — UAT Judetul Covasna.

Subdelegarea de catre operator a gestiunii serviciului/uneia sau mai multor activitati din sfera serviciului
de utilitati publice este interzisa.

Referitor la procedura legala care trebuie utilizata ca regula generala in vederea asigurarii si gestionarii
serviciului public de transport judetean de persoane, potrivit art. 82 alin. (2) din Legea nr. 99/2016, in
cazul in care valoarea estimata este egala sau mai mare decat pragurile valorile prevazute la art. 12 alin.
(1) din lege, entitatile contractante au obligatia aplicarii procedurilor prevdazute pentru
contractele/acordurile-cadru sectoriale in vederea atribuirii contractului de servicii publice de transport
persoane la nivel judetean. Tn acest caz, modelul contractului-cadru care trebuie utilizat este, potrivit art.
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3 alin. (1) din Ordinul comun ANRSC — ANAP nr. 131/1401/2019, contractul-cadru de delegare a gestiunii
prevazut in anexa nr. 2 la ordin.

in conformitate cu art. 2 lit k) din Legea nr. 99/2016, contract sectorial reprezintd contractul cu titlu
oneros, asimilat, potrivit legii, actului administrativ, incheiat in scris intre unul sau mai multi operatori
economici si una sau mai multe entitati contractante, care are ca obiect executia de lucrari, furnizarea de
produse sau prestarea de servicii in scopul realizarii activitatii lor principale in unul dintre domeniile
definite de mentionata lege ca fiind relevante.

Modelul de contract va include in cadrul anexelor Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport
public judetean de persoane prin curse regulate, in judetul Covasna si Caietul de sarcini al serviciului de
transport public judetean de persoane prin curse regulate, in judetul Covasna. Conform art. 22 din Legea
nr. 51/2006 republicata cu modificarile si completarile ulterioare, ”Desfdsurarea activitdtilor specifice
oricdrui serviciu de utilitdti publice, indiferent de forma de gestiune aleasd, se realizeazd pe baza unui
regulament al serviciului si a unui caiet de sarcini, elaborate si aprobate de autoritdtile administratiei
publice locale, in conformitate cu requlamentul-cadru si cu caietul de sarcini-cadru ale serviciului.”. Tn
aplicarea acestor dispozitii, prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 au fost aprobate
Regulamentul-cadru pentru efectuarea transportului public local si Caietul de sarcini-cadru al serviciilor
de transport public local. Regulamentul-cadru priveste efectuarea serviciilor de transport public judetean,
astfel cum sunt definite prin Legea nr. 92/2007 si defineste modalitatile si conditiile-cadru necesare pentru
efectuarea respectivelor servicii, indicatorii de performanta, conditiile tehnice, precum si raporturile
dintre operatori si utilizatori. Caietul de sarcini-cadru stabileste conditiile tehnice de efectuare a serviciului
de transport public judetean prin curse regulate in conditii de eficienta si de siguranta in exploatare,
precum si nivelurile de calitate, constituind ansamblul cerintelor tehnice de baza.

Dat fiind faptul ca entitatea contractantd nu pune la dispozitia operatorilor de transport bunuri publice

prin proces-verbal de predare-preluare, nu se va percepe redeventa. Apreciem ca prin aceasta masura se

creeaza premisele realizarii de catre operatorii de transport unor investitii in mijloace de transport
moderne, cu grad redus de poluare, de naturd sa contribuie la cresterea calitatii serviciilor prestate.

Cu privire la compensatia de serviciu public astfel cum aceasta este definita de Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 (orice beneficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de catre o autoritate
competenta din fonduri publice in perioada de punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in
legaturd cu perioada respectiva) Legea 92/2007 precizeaza: contractele de servicii publice nu presupun in
mod obligatoriu acordarea de compensatii.

Chiar Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 indica in cuprinsul sau la art. 5 referitor la plata compensatiei , dacd
existd”.

Asadar, o autoritate locala competenta are dreptul de a decide, in urma analizei situatiei serviciului de
transport public judetean sa nu acorde compensatii.

Din datele puse la dispozitie de catre operatorii de transport asupra veniturilor obtinute pe traseele
atribuite si a cheltuielilor prilejuite de efectuarea acestor trasee, rezulta ca in general veniturile Tncasate

186



(E R—F?ANQ STUDIU OPORTUNITATE DELEGARE GESTIUNE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT — JUDETUL COVASNA
L = 14

din bilete si abonamente acopera cheltuielile inregistrate cu efectuarea transportului pe traseele atribuite
in conditii normale de activitate. Scaderea veniturilor de la nivelul anilor 2020 si 2021 a fost determinata
in primul rand de reducerea numarului de calatori ca urmare a situatiei pandemice Covid-19, cand
deplasarile au fost limitate sau restrictionate: cursurile scolare s-au desfasurat Tn maniera ,online” in
anumite perioade, fara cerere de calatorie din partea elevilor la unitatile de invatamant, la fel ca si unele
activitati profesionale care fie s-au realizat la domiciliu sau au fost suspendate temporar.

Estimarea cheltuielilor si veniturilor posibile a fi realizate pe trasee in conditii normale de activitate pe
traseele din noua propunere de program de transport care va intra in vigoare incepand cu 2023, cu
aplicarea unor tarife care se incadreaza in cele actuale sau propuse de operatorii de transport (ca urmare
a cresterii cheltuielilor de exploatare) a indicat faptul ca nivelul veniturilor pe grupe de trasee depaseste
nivelul cheltuielilor la care se adaugs si un profit rezonabil. Tn aceasts situatie nu se impune compensarea
serviciului public de transport judetean pentru acoperirea efectului financiar net generat de indeplinirea
obligatiilor de serviciu public. Desi in cadrul grupelor constituite exista trasee pentru care nivelul
veniturilor este mai mic decét cel al cheltuielilor (la care se adauga un profit rezonabil pentru operator)
aceste diferente sunt compensate de veniturile obtinute de celelalte trasee din cadrul grupelor din care
fac parte aceste trasee, asigurandu-se astfel un echilibru venituri cheltuieli, iar pentru intreaga grupa,
veniturile sunt mai mari decat cheltuielile.

n ceea ce priveste transportul elevilor, pe durata deruldrii contractului de delegare a gestiunii, se aplics
prevederile legale in materie in vigoare. Conform Ordonantei de urgenta nr. 50/2021 pentru modificarea
si completarea Legii educatiei nationale nr. 1/2011, elevilor care nu pot fi scolarizati in localitatea de
domiciliu li se deconteaza cheltuielile de transport intre localitatea de domiciliu si localitatea unde sunt
scolarizati, pe durata cursurilor scolare, din bugetul Ministerului Educatiei, prin unitatile de invatamant
unde sunt scolarizati, in limita a 50 km. La 20 iulie 2021 in Monitorul Oficial a aparut Ordinul nr. 4.426
privind aprobarea Metodologiei de decontare a cheltuielilor de transport pentru elevii care nu pot fi
scolarizati in localitatea de domiciliu.

Criteriul de atribuire a contractelor de delegare

Conform articolului 209 din Legea 99/2016 privind achizitiile sectoriale, entitatea contractanta isi bazeaza
decizia de atribuire a contractului sectorial, prin utilizarea criteriului oferta cea mai avantajoasa din punct
de vedere economic. Entitatea contractanta stabileste oferta cea mai avantajoasa din punct de vedere
economic pe baza criteriului de atribuire si, dupa caz, a factorilor de evaluare prevazuti in documentele
achizitiei.

Pentru determinarea ofertei celei mai avantajoase din punct de vedere economic entitatea contractanta
are dreptul conform legii de a aplica unul dintre urmatoarele criterii de atribuire:

a. pretul cel mai scazut;
b. costul cel mai scazut;
c. cel mai bun raport calitate-pret;
d. cel mai bun raport calitate-cost.
Ordinul 131/2019 privind documentele standard si contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul
procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unitdtile administrativ-
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teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie precizeaza ca fara a fi afectate dispozitiile art.
209 alin. (31) din Legea nr. 99/2016, cu modificarile si completarile ulterioare, in cazul delegarii gestiunii
serviciului public de transport judetean de persoane prin curse regulate, realizat cu autobuze, indiferent
de valoarea estimata a contractului aferent care face obiectul unei proceduri de atribuire desfasurate in
baza respectivei legi, entitatea contractanta utilizeaza unul dintre urmatoarele criterii de atribuire:

a) cel mai bun raport calitate-pret;

b) pretul cel mai scazut.

Tn cazul delegarii gestiunii serviciului public de transport judetean de persoane prin curse regulate, realizat
cu autobuze, entitatea contractanta utilizeaza, in aplicarea criteriului de atribuire cel mai bun raport
calitate-pret, factorii de evaluare prevazuti la art. 2371 alin. (5) din Legea nr. 92/2007 cu modificarile si
completarile ulterioare (a) vechimea medie a parcului de autobuze; b) clasificarea autobuzelor; c) nivelul
tarifului; d) dotarea cu instalatie de aer conditionat; e) capacitatea de transport; f) norma de poluare a
autobuzului; g) utilizarea combustibililor alternativi, astfel cum sunt definiti in Legea nr. 34/2017 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Tn cazul delegarii gestiunii serviciului public de transport judetean de persoane prin curse regulate, realizat
cu autobuze, entitatea contractanta utilizeaza criteriul de atribuire pretul cel mai scdzut in situatia in care
aceasta pune la dispozitia contractantului mijloacele de transport respective. in situatia serviciului public
de transport calatori in judetul Covasna, nu se pun la dispozitie mijloace de transport in comun, motiv
pentru care criteriul de atribuire a contractului va fi cel mai bun raport calitate-pret.

Fara a aduce atingere dispozitiilor legale sau administrative privind remunerarea anumitor servicii,
Entitatea contractanta isi va baza decizia de atribuire a contractului de delegare a gestiunii serviciului
de transport public judetean de persoane, prin curse regulate, prin utilizarea criteriului de atribuire ,,cel
mai bun raport calitate-pret”, precum si a factorilor de evaluare prevazuti in documentatia de atribuire,
factori care includ aspecte calitative, de mediu si/sau sociale in legdtura directd, obiectiva si relevanta cu
obiectul contractului.

Factorii de evaluare a ofertelor utilizati in aplicarea criteriului de atribuire

Factorii de evaluare a ofertelor utilizati in aplicarea criteriului de atribuire sunt factorii prevazuti de Legea
92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale cu modificarile si
completarile ulterioare, si anume:

a) vechimea medie a parcului de autobuze;

b) clasificarea autobuzelor;

c) nivelul tarifului;

d) dotarea cu instalatie de aer conditionat;

e) capacitatea de transport;

f) norma de poluare a autobuzului;

g) utilizarea combustibililor alternativi, astfel cum sunt definitiin Legea nr. 34/2017 privind instalarea

infrastructurii pentru combustibili alternativi.
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Ponderea factorilor de evaluare este proportionata in raport cu aspectele urmarite in evaluarea ofertelor:
aspectul social prin asigurarea unor tarife suportabile pentru utilizatori, a costurilor generate de furnizarea
serviciului, a aspectelor calitative si de sigurantad ale serviciului (confortul si siguranta calatorilor) si a
aspectelor care tin de mediu. Factorii de atribuire alesi au stabilita o pondere care nu conduce la
distorsionarea rezultatului procedurii de atribuire si au o legatura directa cu natura si obiectul contractului
de achizitie sectoriala. Punctajele diferite acordate factorilor sunt corelate cu numarul de factori aferenti
fiecaruia din aspectele mentionate: aspectul social-economic (prin nivelul tarifului), aspectul de mediu
(prin norma de poluare a autobuzelor, utilizarea combustibililor alternativi astfel cum sunt definiti in Legea
nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, dar si prin vechimea medie a
parcului de autobuze pentru ca norma de poluare este determinata de anul de fabricatie al autobuzelor),
aspectele calitative (de confort) si de siguranta ale serviciului (prin vechimea medie a parcului de autobuze,
clasificarea autobuzelor, capacitatea de transport, dotarea cu instalatie de aer conditionat).

Ponderea factorilor de evaluare in total punctaj, recomandam sa fie evaluata dupa cum urmeaza:

Factori de evaluare Punctaj maxim acordat fiecarui
criteriu

a Vechimea medie a parcului de autobuze Pv=25 puncte
b Clasificarea autobuzelor Pca=5 puncte
c Norma de poluare a autobuzelor Pne=9 puncte
d Nivelul tarifului (tariful mediu — lei/km/loc) Pr=50 puncte
e Dotarea cu instalatie de aer conditionat Pac=3 puncte
f Capacitatea de transport Pcr=5 puncte
g Utilizarea combustibililor alternativi astfel cum sunt Pcair=3 puncte

definiti in Legea nr. 34/2017 privind instalarea

infrastructurii pentru combustibili alternativi

Total 100 puncte
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CONCLUZII

Stabilirea solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean de persoane
prin curse regulate n judetul Covasna, conform Legii serviciilor publice de transport persoane in unitatile
administrativ-teritoriale nr. 92/2007, cu modificarile si completarile ulterioare si ale Regulamentului (CE)
nr. 1370/2007 s-a realizat in urma analizei aspectelor juridice, tehnice, economice, sociale si de mediu
realizata Tn cadrul studiului de oportunitate.

Studiul de oportunitate include in primele capitole o prezentare a ariei teritoriale a sistemului a carei
gestiune urmeaza sa fie delegata, a Serviciului public de transport judetean prin curse regulate in judetul
Covasna, in concordanta cu modul actual de organizare si administrare, cu aria teritoriala de desfasurare
a acestuia, cu starea economica si tehnica a acestuia. Aria Serviciului, Tn contextul prezentului studiu de
oportunitate, inseamna raza administrativ-teritoriala a judetului Covasna.

Serviciul public de transport judetean prin curse regulate in judetul Covasna se desfasoara in baza
Programul de transport rutier de persoane prin servicii requlate la nivel judetean al Judetului Covasna
aprobat prin Hotdrérea HCIC 73/2018. Programul de transport cuprinde un numar de 59 trasee din care
12 trasee nu sunt atribuite. Cele 47 de trasee active sunt efectuate de un numar de 13 operatori de
transport.

Analiza situatiei actuale economico-financiare a serviciului s-a realizat pe baza informatiilor economico-
financiare furnizate de operatorii de transport asupra structurii cheltuielilor si veniturilor si a celor
prezentate in baza fiselor de fundamentare a tarifului mediu lei/km/loc de catre unii dintre operatorii de
transport. Analiza a evidentiat urmatoarele aspecte:
> De regula operatorii nu au o evidentad cu cheltuielile totale anuale cu exploatarea parcului de
vehicule utilizat pentru efectuarea traseelor de transport judetean atribuite ci doar situatii
generale pe intreaga flota detinuta;
> 1n cazul unor operatori, fundamentarea tarifelor medii se realizeaza pe baza Anexei 1 la Ordinul
272/2007 destinata transportului public local si nu Anexa 1 in care calculul tarifului mediu trebuie
sa se raporteze la numarul total de kilometri planificati si la capacitatea medie a autovehiculelor
utilizate pentru transportul public;
> In cazul majorititii operatorilor de transport, ponderea cea mai mare in total cheltuieli de
exploatare o au cheltuielile materiale, urmate de cele cu salariile si de cele cu taxele siimpozitele;
in cazul unora dintre operatori cea mai mare pondere in total cheltuieli o au totusi cheltuielile cu
salariile; Sunt situatii in care sunt raportate cheltuieli exagerat de mari cu impozitele pe terenuri
pentru parcare sau situatii in care operatorul indica in cadrul fundamentarii tarifului mediu o
valoare a capacitatii medii a mijloacelor de transport neverosimil de mica, prectic imposibila (ex.
6); Cheltuielile materiale au ponderi cuprinse intre 29-76% in valoarea totala a cheltuielilor de
exploatare, cu o medie de 55% per total fundamentari tarife; Cheltuielile cu taxe/impozite si
autorizatii au ponderi cuprinse intre 4-15% in valoarea totald a cheltuielilor de exploatare, cu o
medie de circa 9% per total fundamentari tarife; Cheltuielile cu salariile personalului au ponderi
cuprinse intre 17-71% in valoarea totala a cheltuielilor de exploatare, cu o medie de circa 40% per
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total fundamentari tarife; Cheltuielile financiare sunt raportate de 5 dintre cei 10 operatori de
transport si au valori cuprinse intre 800-11772 lei; in ce priveste profitul, 4 din cei 10 operatori
care au furnizat informatii nu raporteaza profit in fundamentarea tarifelor; pentru restul, profitul
inregistreaza rate cuprinse intre 0,85-23%, cu o medie de circa 5% din total cheltuieli;

Sumele realizate din bilete si abonamente au cunoscut o scadere accentuata din 2018 in 2021, in
anul 2020 inregistrandu-se cele mai reduse valori, efect direct al scaderii mobilitatii populatiei ca
urmare a pandemiei Covid-19;

Cheltuielile materiale au ponderi cuprinse intre 29-76% in valoarea totald a cheltuielilor de
exploatare, cu o medie de 55% per total fundamentari tarife;

Valoarea minima a tarifului mediu lei/km/loc este 0,4 lei iar valoarea maxima a tarifului mediu
lei/km/loc este 13 lei, cu o medie per total operatori care au furnizat informatii de 4,725 lei;
Cheltuielile cu taxe/impozite si autorizatii au ponderi cuprinse intre 4-15% in valoarea totala a
cheltuielilor de exploatare, cu o medie de circa 9% per total fundamentari tarife;

Cheltuielile cu salariile personalului au ponderi cuprinse intre 17-71% in valoarea totald a
cheltuielilor de exploatare, cu o medie de circa 40% per total fundamentari tarife;

Cheltuielile financiare sunt raportate de 5 dintre cei 10 operatori de transport si au valori cuprinse
intre 800-11772 lei;

n ceea ce priveste profitul, 4 din cei 10 operatori care au furnizat informatii nu raporteaza profit
in fundamentarea tarifelor; pentru restul, profitul inregistreaza rate cuprinse intre 0,85-23%, cu o
medie de circa 5% din total cheltuieli;

Exista diferente evidente intre tarifele practicate de operatorii de transport in cadrul acelorasi
zone de distanta kilometrice, tarifele fiind raportate la cheltuielile operatorului si la necesitatea
de a acoperi aceste cheltuieli prin veniturile obtinute pe traseele effectuate.

Analiza starii tehnice a sistemului de transport public judetean a relevat urmatoarele aspecte:

>

>

starea infrastructurii pe traseele actuale de transport public judetean este in general
corespunzatoare: circa 67% dintre tronsoane au o infrastructurd de rulare aflata in stare buna si
foarte buna, 30% se afla in stare medie iar restul sunt in stare rea;

pe raza judetului Covasna, unele dintre statiile de imbarcare/debarcare calatori sunt amenajate
cu adaposturi care asigura un mediu propice asteptarii microbuzelor, alte statii sunt amenajate
minimal doar cu banci sau semnalizate cu panouri de informare, in timp ce alte statii nu sunt
amenajate sau semnalizate;

majoritatea autogarilor din judetul Covasna sunt prevazute cu sali de asteptare pentru calatori cu
locuri de asteptare in aer liber si cu birou de informatii; in incinta autogarilor sunt afisate orele de
plecare/sosire ale curselor traseelor si peroanelor aferente;

in ce priveste mijloacele de transport cu care se efectueaza cursele de transport judetean se
remarcd vechimea mare a acestora (mentionam totusi ca doar o parte dintre operatorii de
transport au furnizat informatii asupra mijloacelor de transport iar pe baza acestor informatii se
constata un minim de 7 ani vechime si un maxim de 33 ani vechime, cu o medie de aproape 19
ani vechime); majoritatea mijloacelor de transport au norme de poluare sub Euro 4, se incadreaza
in categoria de confort si sunt prevazute cu instalatie de aer conditionat.
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Luand Tn considerare starea tehnica actuala a sistemului aferent serviciului, n cadrul studiului au fost
realizate o serie de recomandari pentru posibile investitii in statii publice de transport, mijloace de
transport, sisteme de monitorizare si localizare prin GPS, sistem de taxare electronica — e-ticketing,
sistemul de informare calatori, echipamente numarare calatori. Au fost prezentate si o serie de preturi
estimative de piata pentru unele dintre aceste componente de investitii.

Atribuirea gestiunii serviciului de transport public judetean prin curse regulate la nivelul judetului
Covasna, cu respectarea legislatiei in vigoare si tinand cont de particularitatile transportului judetean in
contextul in care transportul judetean face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica se va
realiza pe principii concurentiale, cu aplicarea Legii nr. 99 din 19 mai 2016 privind achizitiile sectoriale.
Deoarece contractul de delegarea a gestiunii are ca obiect servicii pentru transportul de persoane la nivel
judetean, in conditiile art. 3 alin. (1) lit. a), k), n), art. 8 alin. (1) si (2) si art. 251 alin. (2) din Legera nr.
99/2029, acesta este un contract sectorial de servicii si ca urmare, se atribuie cu respectarea Legii nr.
99/2016 si a Normelor metodologice de aplicare a acesteia. Forma de gestiune a serviciului public de
transport prin curse regulate la nivelul judetului Covasna va fi gestiunea delegata catre operatori de
transport prin contract de delegare a gestiunii.

Principala motivatie de ordin financiar a delegarii gestiunii este ca sarcinile indeplinite de operatorii de
transport sunt finantate din capitalurile lor proprii Tn conditiile inh care Consiliul Judetean Covasna nu
dispune de capacitatea de a organiza si de a sustine financiar serviciul public de transport judetean.

Delegarea de gestiune a serviciului de transport public judetean de caldtori prin curse regulate este
justificata de inexistenta unui serviciu specializat de transport judetean Tn cadrul Consiliului Judetean
Covasna sau a unui operator de transport cu capital social integral al Consiliului Judetean Covasna, cu
actionar, asociat unic Consiliul Judetean infiintat de catre unitatea administrativ-teritoriala si asupra
ciruia aceasta are un control direct si o influentd dominantd asupra deciziilor. in plus, serviciul de
transport public judetean este supus regimului juridic al serviciilor publice de interes general, fiindu-i
aplicabil obligatiile de serviciu public definite potrivit exigentei/cerintei fundamentale de: continuitate din
punct de vedere calitativ si cantitativ, Tn conditii contractuale reglementate, conform prevederilor art. 7
alin. (1) lit. b) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice.

n contextul delegarii gestiunii serviciului de transport public judetean nu se poate vorbi de un transfer a
unei parti semnificative a riscului de operare catre operatorul de transport. Orice risc inerent operatorului
se rasfrange si asupra posibilitatii Entitatii Contractante de a asigura prestarea serviciilor publice de
transport pe raza sa administrative-teritorial3, obligatie prevazuta de Legea 92/2007 a serviciilor publice
de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale. Odata cu intrarea in vigoare a Legii nr.
34/2020, legislatia aplicabild procedurii de atribuire a contractului de servicii pentru transportul de
persoane la nivel judetean este legislatia in domeniul achizitiilor sectoriale.

n cadrul Studiului de trafic/mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de céldtori, a cerintelor
de mobilitate ale colectivitdtilor locale pentru intocmirea si dimensionarea reald a tuturor traseelor din
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structura Programului de transport public judetean prin curse regulate in judetul Covasna a fost propusa
0 noua structura a deservirii ce include 47 de trasee grupate in 9 grupe.

Data fiind complexitatea serviciului de transport judetean care urmeaza sa fie delegat si pentru a garanta
accesul egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport la piata serviciului public de transport
judetean, atribuirea contractului de delegare se va realiza pe loturi, fiecarui lot corespunzandu-i o grupa
de trasee: Lotul 1 — Grupa 1, .... Lotul 9 — Grupa 9.

Durata propusa a contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean prin curse
regulate Tn judetul Covasna este de 10 ani (120 de luni). Aceasta durata va da posibilitatea operatorilor de
transport care vor efectua investitii in mijloace de transport si/sau alte sisteme conexe pe parcursul
derularii contractului de delegare, sa recupereze o parte din posibilele investitii realizate Tn ce priveste
transportul judetean, prin asigurarea veniturilor necesare.

Valoarea estimata a contractului de delegare a fost calculata pornind de la valoarea anuala estimata a
serviciului pentru fiecare traseu din propunerea de program de transport public judetean si in mod
corespunzator valoarea pentru fiecare grupa de trasee, prin insumarea valorilor aferente traseelor grupei
respective, pe baza unei analize tehnico-economice si de eficienta a costurilor de operare, raportate la
noul program de transport propus.

Valoarea serviciului pe fiecare traseu s-a estimat pe baza cheltuielilor stabilite prin actele normative in
vigoare, prin conditiile impuse prin contractul de delegare si conditiile de mediu, plus o marja de profit
rezonabil in acord cu rata SWAP comunicatd pentru Romania pentru contractele de servicii de transport
public cu o durata de 10 ani. Cheltuielile cu salariile au fost determinate pe baza estimarilor de personal
necesar executarii serviciului pe traseele din noua propunere de program de transport cu respectarea
prevederilor legale privind timpii de munca. Cheltuielile cu salariile s-au fundamentat in functie de
legislatia in vigoare, corelata cu principiul eficientei economice si cu nivelul salariilor stabilite Tn sectorul
de activitate. Estimarea cheltuielilor materiale s-a realizat pe baza unor situatii de operare in conformitate
cu cerintele actuale privind nivelul noxelor si caracteristicilor tehnice de performanta proprii mijloacelor
de transport destinate transportului calatorilor stipulate de Uniunea Europeana, pe baza analizei
informatiilor puse la dispozitie de operatorii de transport si a unor analize de eficienta a costurilor de
operare raportate la noul program de transport propus. in ceea ce priveste preturile utilizate la estimarea
cheltuielilor, acestea sunt preturile de achizitie existente pe piata la data realizarii studiului si consumurile
normate standard. Cheltuielile cu amortizarea, impozitele, autorizatiile si alte taxe s-au estimat potrivit
prevederilor legale in vigoare.

Estimarea cheltuielilor s-a realizat la nivel anual, pentru fiecare traseu in parte, in raport de volumul
prestatiei de transport — numarul anual de kilometrii planificati pe fiecare traseu functie de noul program
de transport propus.
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Valoarea totala a serviciului pentru fiecare traseu s-a calculat pe baza elementelor de cheltuieli din cadrul
Anexei nr. 2 la Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de
transport public local si judetean de persoane aprobate prin Ordinul 134/18.04.2019 privind modificarea
si completarea Ordinului presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice nr. 272/2007, prezentata mai jos.

Valoarea totala estimata a contractului pe 10 ani este de 179.996.739,65 fara TVA, valoarea aferenta

fiecarui lot corespunzator unui grupe de trasee fiind prezentata in continuare.

Valoare totala Valoare totala
Cod . km pe . .
Descriere traseu trasee 10 ani - grupa trasee 10 | Grupa
traseu sens R ..
lei ani - lei
001 | Sfantu Gheorghe — Arcus 8 6,364,490.01
002 | Bixad — Olteni — Sfantu Gheorghe 31 1,892,247.94
3 - —75 16 .
003 Sf?ntu Gheorghe — Bodoc 'Zalanj\ 1,907,929.56 25,443,782.42 1
Sfantu Gheorghe — Valea Crisului 17
004 | - calnic 8,667,617.13
Zagon — Borosneu Mare — Sfantu 30
005 Gheorghe 6,611,497.78
006 | lards — Haghig — Sfantu Gheorghe 30 2,607,087.97
Aita Medie — Valcele — Sfantu 45
007 Gheorghe 2,156,460.54
008 | Filia— Haghig — Sfantu Gheorghe 67 6,906,543.61 | 22,564,988.12 2
009 | Filia - Malnas — Sfantu Gheorghe 61 2,692,026.81
Baraolt — Valcele — Sfantu 55
010 | Gheorghe 8,202,869.19
011 | Herculian — Baraolt 12 1,235,624.00
012 | Aita Seacs — Baraolt 16 1,549,922.60
Baraolt — Doboseni — Filia
013 | Vashamor 12 4,054,781.89 | 9,384,398.56 3
014 | Baraolt — Talisoara — Varghis 8 1,284,554.64
015 Belin — Aita Medie — Baraolt 29 1,259,515.43
016 | Saciova — Reci— Sfantu Gheorghe 24 1,124,039.73
Sfantu Gheorghe — Zoltan — 20
017 | Anghelus 4,398,802.58
Let — Padureni — Sfantu 31
018 Gheorghe 1,870,111.87
Covasna — Brates — Sfantu 31
019 | Gheorghe 9,423,707.87
Sfantu Gheorghe - Sancraiu —
020 | Dobolii de Jos 18 5,469,735.00 | 39,678,780.04 | 4
Bacel — Chichis — Sfantu 15
021 Gheorghe 1,225,984.07
Dobarlau — Ozun — Sfantu 24
022 Gheorghe 4,040,713.80
Santionluca — Ozun - Sfantu 16
023 Gheorghe 7,900,999.65
024 | Ozun - Sfantu Gheorghe 12 1,751,245.93
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Valoare totala Valoare totala
Cod . km pe . -
Descriere traseu trasee 10 ani - grupa trasee 10 | Grupa
traseu sens . A Q
lei ani - lei
Bicfalau — Lisndu — Sfantu 24
025 Gheorghe 2,473,439.53
Madrtanus — Bretcu — Targu 22
026 | Secuiesc 2,903,500.25
027 Ojdula — Hilib — Targu Secuiesc 22 3,783,715.34
Targu Secuiesc — Catalina — 16
028 Mércusa 4,273,066.75
Ghelinta — Harale — Targu 23
029 | Secuiesc 4,917,223.86
030 | Mereni— Poian — Targu Secuiesc 22 11,341,162.41
Targu Secuiesc — Petriceni —
031 | Valea Seacs 20 5,099,337.24 | °7,190,750.27 | 5
Targu Secuiesc — Turia — 32
032 Panorama Sf. Ana 6,583,731.95
033 | Targu Secuiesc — Turia — Alungeni 12 1,688,231.92
Cernatul de Sus — Cernat — Targu 15
034 | Secuiesc 3,370,973.16
035 Icfaldu — Cernat — Targu Secuiesc 20 1,316,217.18
Sfantu Gheorghe — Dalnic — Targu 42
036 | Secuiesc 11,913,590.21
037 | Surcea—Z&bala— Covasna 14 1,103,439.30
038 | Telechia— Brates — Covasna 12 1,226,493.96
039 | Covasna— Papauti —Zagon 18 3,770,071.90
ntorsura Buzdului — Zagon — 34
040 | Covasna _ _ 2,844,224.38 19,619,799.63 6
Covasna — Zabala — Targu 20
041 | Secuiesc 4,229,462.09
Crasna — Sita Buzaului — Intorsura 16
042 Buzaului 1,886,523.73
ntorsura Buzdului — Valea Mare 46
043 | —Sfantu Gheorghe 4,559,584.27
3dauti — T Sului 7 1,133,389.61
044 Ladauti — Intorsura Buzaului , , 3,169,323.41 7
045 | Barcani —intorsura Buzdului 10 2,035,933.80
046 Comand&u — Covasna 20 1,565,338.22 1,565,338.22 8
Sita Buzaului (Ciumernic) —
047 | intorsura Buziului 6 1,379,578.98 1,379,578.98 3
Total | 179,996,739.65 | 179,996,739.65

n cadrul contractului de delegare nu se va percepe redevents, dat fiind faptul ci entitatea contractant
nu pune la dispozitia operatorilor de transport bunuri publice.

Estimarea veniturilor pentru fiecare traseu s-a realizat pe baza fluxurilor de calatori pe trasee evaluate in
cadrul studiului de trafic si pe baza tarifelor actuale de calatorie practicate pe traseele de transport
judetean. Estimarea veniturilor pe fiecare traseu s-a realizat prin inmultirea tarifului mediu ponderat al
calatoriilor cu numarul potential total de calatorii anuale pe fiecare traseu. Potentialul total anual de
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calatorii pe trasee a fost determinat in baza evaluarilor de calatori pe traseele actuale de transport public
judetean si pe baza datelor socio-demografice care indica mobilitatea de pe raza judetului Covasna.
Pentru traseele din noul program de transport propus, au fost propusi o serie de coeficienti de ajustare
pozitiva si negativa a tarifului mediu lei/km/loc.

Estimarea cheltuielilor si veniturilor posibile a fi realizate pe trasee in conditii normale de activitate pe
traseele din noua propunere de program de transport care va intra in vigoare Tncepand cu 2023, plecand
de la tarifele actuale sau propunerile de tarife inaintate de operatorii de transport, a indicat faptul ca
nivelul veniturilor pe grupe de trasee depaseste nivelul cheltuielilor la care se adauga si un profit rezonabil
(4,67% din cheltuieli). in aceste conditii nu se justificd compensarea serviciului pentru acoperirea efectului
financiar net generat de indeplinirea obligatiilor de serviciu public. Cu toate ca exista trasee in cadrul
grupelor constituite pentru care nivelul veniturilor este mai mic decat cel al cheltuielilor (la care se adauga
un profit rezonabil pentru operator) aceste diferente sunt compensate de veniturile obtinute de celelalte
trasee din cadrul grupelor din care fac parte aceste trasee, asigurandu-se astfel un echilibru, iar pentru
intreaga grupa, veniturile sunt mai mari decat cheltuielile.
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Anexa 1 - Propunere-Program de transport public judetean de persoane prin curse regulate



Programul de transport public judetean de persoane prin curse regulate 01.01.2023-31.12.2032

5 A B C Nr. vehicule Program circulatie -
s[5 28 (moe |t | vonsport e s zidede [ = —
> < < ) Autog./ loc. ) Autog./ loc. sens ¥ ) circulatie - >
21 z13S3 intermed. cate flocuri} | active | rezerve Plecare | Sosire | Plecare | Sosire S

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
it 20 | 01 | 001 Sféntu Gheorghe Arcug 8 10 223 1 1 4:40 4:55 5:10 5:25 1,2,3,4,5 001

5:00 S5 5:20 5:40 6

5:40 5:55 6:10 6:25 1,2,3,4,5;6

7:00 7:15 7:25 7:40 1,2,3,4,5,6

10:00 10:15 10:30 10:45 1,2,3,4,5,6

13:00 1315 13:30 13:45 1,2,3,4,5

15:10 15:25 15:40 15:55 1,2,3,4,5

16:30 16:45 17:00 17:15 1,2,3,4,5

16:00 16:15 16:30 16:45 6

23:00 23:15 23:40 23:55 1,23,4,5
2 20 01 | 002 Bixad Olteni Sféntu Gheorghe 31 1 >23 1 5:40 6:30 15:30 16:20 1,2,3,4,5 016
3 20 01 | 003 Sfantu Gheorghe Bodoc Z3lan 16 2 >23 1 5:45 6:15 6:15 6:45 1,2,3,4,5 004

15:30 16:00 16:50 17:20 1,2,3,4,5
4 20 [ 01 | 004 | SfantuGheorghe Valea Calnic 17 10 223 1 4:30 4:57 5:00 5:27 6 007

Crigiuy 440 | 507 | si0 | s37 1,2,3,4,5

5:45 6:12 6:10 6:37 1,2,3,4,5

6:45 7:12 7:20 7:47 1,2,3,4,5,6

10:00 10:27 10:30 10:57 1,2,3,4,5,6

12:30 12:57 13:00 13:27 1,2,3,4,5

15:10 1537 15:40 16:07 1,2,3,4,5

16:00 16:27 16:30 16:57 6

16:30 16:57 17:00 17:27 1,2,3,4,5

23:00 23:27 23:40 0:07 1,2,3,4,5
5 20 | 01 | 005 Zagon Borosneu | Sfantu Gheorghe 30 6 >23 2 5:00 5:50 7:30 8:20 1,2,3,4,5 014

fgine 6:00 6:50 7:20 8:10 6

5i55 6:45 12:25 13:25 1,2,3,4,5

8:30 9:20 15:30 16:20 1,2,3,4,5

13:00 13:50 15:30 16:20 6

16:20 17:10 17:30 18:20 1,2,3,4,5
6 20 | 02 | 006 laras Haghig Sfdntu Gheorghe 30 1 €22 1 6:00 6:45 15:30 16:15 1,2,3,4.5 012




- . - A 8 C Nr. vehicule P
5 i:: ?; .% Loc. il N;‘)'i.a:r:;is»e Ctarz:gz-r[te - o eligie d.e Observatii
= < e = Autog./ loc. ) Autog./ loc. sens . . circulatie
z 2 S intermed. Lale {locuri) active | rezerve { Piecare | Sosire | Plecare | Sosire
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
7 20 | 02 | 007 Aita Medie Valcele Sféntu Gheorghe 45 1 223 1 6:30 7:45 14:30 15:45 1,2,3,4,5 024 circula pe perioada cursurilor scolare
8 20 02 | 008 Filia Haghig Sféntu Gheorghe 67 2 223 2 5:50 7:45 13:00 14:55 1,2,3,4,5 018
7:00 855 | 16:00 | 17:55 1,2,3,4,5
S 20 02 | 009 Filia Malnas Sféntu Gheorghe 61 1 223 1 6:05 7:45 16:00 17:40 1,2,3,45 015
10 20 02 | 010 Baraolt Valcele Sféntu Gheorghe S5 4 <22 Bl 1 22:00 23:30 6:00 7:30 1,2,3,4,5,6,7 nou
9:00 10:30 11:00 12:30 1,2,3,4,5,6,7
14:00 15:30 16:00 17:30 1,2,3:45,6,7
18:00 19:30 20:00 21:30 1,2,3,4,5,6,7
111 20| 03 | 011 Herculian Baraolt 12 1 223 1 6:50 7:20 15:00 15:30 1,2,3,4,5 027
12 1 20 | 03 | 012 Aita Seaca Baraolt 16 1 223 1 7:00 7:35 15:00 15:35 1,2,3,4,5 028
13 20 | 03 | 013 Baraolt Dobogeni Filia Vashamor 12 4 >23 1 1 6:20 6:55 7:10 7:45 1,2,3,4,5,6,7 026
9:20 9:55 10:10 10:45 1,2,3,4,5
12:00 12:35 12:50 13:25 12,3455
15:00 15:35 15:50 16:25 1,2,3;4/5/6.7
14 20 03 | 014 Baraolt Talisoara Varghis 8 2 <22 1 6:30 7:00 7:10 7:40 1,2,3,4,5 025
1500 | 15:30 | 15:40 | 16:10 1,2,3,4,5
15 20 03 | 015 Belin Aita Medie Baraolt 29 1 <22 1 7:00 7:45 15:00 15:45 1,2,3,4,5 029, circuld pe perioada cursurilor scolare
053
16 | 20 | 04 | 016 Saciova Reci Sfantu Gheorghe 24 1 £22 1 6:00 6:40 15:45 16:25 1,2,3,4,5 006
17 20 | 04 | 017 | Sfantu Gheorghe Zoltan Anghelus 20 5 223 1 4:40 5:15 5:20 5:55 1,2,3,4,5 002
6:30 7:08 7:15 7:50 1,2,3,45
12:40 13:18 13:30 14:05 1,2,3,4,5
14:40 15;15 15:20 15:55 1,2,3,4,5
16:00 16:35 16:45 17:20 1,2,3,4,5
18 | 20 | 04 | 018 Let Padureni Sfantu Gheorghe 31 1 >23 1 7:00 7:55 16:00 16:55 1,2,3,4,5 nou
19 20 04 | 019 Covasna Brates Sféntu Gheorghe 31 6 223 1 6:00 6:50 6:55 7:45 1,2,3,4,5 022
7:50 8:40 8:45 5:35 1,2,3,4,5
9:45 10:35 10:45 11:35 1,2,3,4,5,6,7
12:00 12:50 13115 14:05 1,2,3,4,5,6,7
14:30 15:20 15:45 16:35 1,2,3,4,5
17:00 17:50 18:00 18:50 1,2,3,4,5,6,7
20 20 04 | 020 | Sfantu Gheorghe Sancraiu Dobolii de Jos 18 6 223 1 4:40 507 5:10 537 1,2,3,4.5 003
5:40 6:07 6:10 6:37 1,2,3,4,5,6
6:50 717 7:20 7:47 1,2,3,4,5
13:00 13:27 13:30 13:57 1,2,3,4,5
15:00 15:27 15:40 16:07 1 2,3,4,?1




~ A 8 C Nr. vehicule Program circulatie -
Q 1) o r Ir apacita-t g
S % g_ g Km pe N;I.CLfvhSe Capacita-te nece Dus Intors Zilele de Z =z ‘ )
; < a0 = Jloc Loc. Autog./ loc cone planifi- | transport direulaie = ; Observatii
> el o Autog. 5 u Jlo ens i Cula o]
=l1=1z E e intermed. ¢ cate tocuri) 1 active | rezerve | Piecare Sosire | Plecare | Sosire S
1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
16:30 16:57 17:00 17:27 1,2,3,4,5
021 Bacel Chichis Sféntu Gheorghe 15 1 <22 1 00 7:30 16:00 16:30 1,2,3,4,5 023
022 Dobarlau Ozun Sfantu Gheorghe 24 4 223 1 00 6:30 6:40 7:10 1,2,3,4,5 020
7:15 7:45 9:50 10:20 1,23,45
10:30 11:00 14:30 15:00 11,2345
15:10 15:40 16:00 16:30 1,4,34,5
023 Santionlunca Czun Sféntu Gheorghe 16 8 >23 1 1 6:10 6:35 6:35 7:00 1,2,3,4,5 021
7:00 7:25 7:30 7:55 1,2,3,4,5
8:00 8:25 9:30 9:55 1,2,3,4,5
9:55 10:20 10:30 10:55 1,2,3,4,5
11:00 11:25 12:00 12:25 1,2,3,4,5
13:30 13:55 14:15 14:40 1,2,3,4,5
14:40 15:05 15:05 15:30 1,2,3,4.5
16:00 16:25 16:25 16:50 1,2,3,4,5
16:50 17:15 17:20 17:45 1,2,3,45
024 Ozun Sfantu Gheorghe 12 2 <22 1 6:25 6:50 14:20 14:45 1,2,3,4,5 056
7:25 7:50 15:20 15:45 1,2,3,4,5
025 Bicfalau Lisnau Sfantu Gheorghe 24 2 <22 2 6:15 6:50 14:30 15:05 12345 055
7:10 7:45 15:30 16:05 1,2,3,4,5
026 Martdnug Bretcu Targu Secuiesc 22 2 223 1 5:45 6:25 6:25 7:05 12345 039
7:10 7:50 15:10 15:50 1,2,3,4,5
027 Ojdula Hilib Targu Secuiesc 22 3 223 1 5:45 6:30 15:20 15:55 1,2,3,4,5 031+ |circula prin Hilib
7:00 7:25 6:35 7:00 1,2,3,4,5 032
16:00 16:25 16:30 16:55 1,2,3,4,5
028 Targu Secuiesc Catalina Marcusa 16 4 223 1 6:25 6:50 6:50 715 1,2,3.45 036 |circuld pe perioada cursurilor scolare
7:20 7:45 8:00 8:25 1,2,3,4,5
15:20 15:45 15:45 16:10 1,2.3.4,5
16:15 16:40 5:40 6:05 1,2,3,4,5
029 Ghelinta Harale Targu Secuiesc 23 4 223 1 5:45 5:25 6:45 7:25 12345 037+ |circuld prin Harale
6:45 7:10 7:30 7:55 1,23.45 038 circuld pe perioada cursurilor scolare
8:00 8:25 15:10 1535 1,2,3,4,5
15:40 16:05 16:15 16:40 1,2,3,4,5
030 Mereni Poian Targu Secuiesc 22 8 223 2 1 5:25 5:05 7:10 7:50 1,2,3,4,5 033
6:45 7:25 14:10 14:50 1,2,3,4,5 circuld pe perioada cursurilor scolare
8:10 8:50 9:30 10:10 1,2,3,4,5,6,7
10:30 11:10 12:00 12:40 1,2,3,4,5
12:55 13:35 15:10 15:50 1,2,3,4,5
15:05 15:45 16:15 16:55 1,2,3,4,5 circuld pe perioada cursurilor scolare




- A B o A Program circulatie =
5_ % E:: .é: Loc. Simipe ‘\;;\.atr::‘is.e \-;ari:;;;r\(e - — 2 Miﬂ ce é % Observatii
> < i = Autog./ loc. Autog./ loc sens . o circulatie - >
z z S intermed. cate fiocuri) active { rezerve | Plecare | Sosire | Plecare | Sosire S
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
16:05 16:45 17:00 17:40 1,2,3/4,5,6;7
17.05 | 17:45 | s5:45 6:25 1,2,3,4,5
031 Targu Secuiesc Petriceni Valea Seacd 20 4 >23 1 6:15 6:50 6:55 7:30 1,2,3,4,5 034 + |circuld pe perioada cursurilor scolare
7:35 8:10 8:15 8:50 1,2,3,4,5 035
15:10 15:45 15:50 16:25 1,2,3,4,5
16:30 17:05 17:10 17:45 1,2,3.4,5
032 Targu Secuiesc Turia Panorama Sf. Ana 32 6 >23 1 5:10 5:40 5:45 6:15 1,2,3,4,5 041+ circuld pénala Turia
6:30 7:00 7:05 7:35 1,2,3,4,5 043 Circuld pana Ia Turia
9:00 10:00 10:15 1145 1,2,3,4,5,6,7 in per. oct.-apr. circuld pan3 la Turia
14:30 15:00 15:15 15:45 1,2,3,4,5 circuld panila Turia
15:50 16:20 16:25 16:55 123,45 circuld panala Turia
17:00 18:00 18:00 19:00 1,2,3,4,5,6,7 in per. oct.-apr. circuld pans la Turia
033 Targu Secuiesc Turia Alungeni 12 2 223 1 6:30 6:55 7:15 7:40 1,2,3,4,5 042
circula pe perioada cursurilor scolare
14:30 14:55 15:00 15:25 1,2,3,4,5
034 Cernatul de Sus Cernat Targu Secuiesc 15 3 >23 1 5:45 6:10 6:20 6:45 1,2,3,4,5 030
6:55 7:20 15:15 15:40 1,2,3,4,5
15;55 16:20 16:30 16:55 1,2,3,4,5
035 Icafaldu Cernat Targu Secuiesc 20 1 <22 1 5:45 6:20 15:20 15:55 1,2,3,4,5 044
036 | Sfantu Gheorghe Dalnic Targu Secuiesc 42 7 >23 2 14:30 15:40 6:30 7:40 1,2,3,4,5 005 [circuld prin Dalnic
6:30 7:40 14:30 15:40 1,2,34,5 circuld prin Dalnic
8:30 9:40 10:30 11:40 1,2,3,4,5
10:30 11:40 12:30 13:40 1,2,3,4,5
12:30 13:40 16:30 17:40 1,2,3,4,5
16:30 17:40 18:30 19:40 1,2,34,5
18:30 19:40 8:30 9:40 1,2,3,4,5
037 Surcea Zdbala Covasna 14 1 <22 1 7:10 7:45 15:00 15:35 1,2,3,4,5 048 circula pe perioada cursurilor scolare
038 Telechia Brates Covasna 12 1 <22 1 7:15 7:45 15:10 15:40 1,2,3,4,5 057
039 Covasna Papauti Zagon 18 4 >23 1 1 6:40 7:10 7:15 7:45 1,2,3,4,5 047
8:00 8:30 8:30 9:00 1,2,3,4,5
14:15 14:45 14:45 15115 1,2,3,4,5
15:20 15:45 6:00 6:30 1,2,3,4,5
040 | intorsura Buzsului Zagon Covasna 34 2 >23 1 5:45 6:45 7:45 8:45 1,2,3,4,5 nou
14:20 | 15:20 | 15:40 | 16:40 1,2,3,4,5
041 Covasna Z3bala Targu Secuiesc 20 3 223 1 5:45 6:15 6:20 6:50 1,2,3,4.5 046
7:00 7:30 15:10 15:40 1,2,3,4,5
15:50 16:20 16:20 16:50 5




_ A 8 C Nr. vehicule Program circulatie
o o 5 ¢ Eur
S| %] 5] ¢ Km pe i . e Dus Intors Zilele de e
g = &0 =1 Loc. planifi- transgort Observati
= < X =) Autog./ loc. ) Autog./ loc. sens R ey circulagie
Z = 8 intermed Cate pokury active | rezerve | Plecare Sosire Plecare | Sosire
b 2 3 4 5 6 7 8 S 10 11 12 13 14 15 16 17 18
20 06 | 042 Crasna Sita Intorsura Buzaului 16 2 <22 1 7:05 7:35 10:00 10:30 12345 050
Buzaului
12:00 12:30 14:00 14:30 1,2,3,4,5
20 06 | 043 | Intorsura Buzaului Valea Mare | Sfantu Gheorghe 46 3 223 1 6:30 7:55 8:00 9:25 1,2,3,4,5 019
930 | 10:55 | 13:00 | 14125 1,234,5 | modif.
14:30 15:55 16:00 1725 1,2,3,4,5
20 07 | 044 Ladduti Intorsura Buzaului 7 1 £22 i 6:30 6:50 17:00 17:20 1,2,3,4,5 051
20 | 07 | 045 Barcani Intorsura Buziului 10 4 <22 1 5:00 5:20 7:30 7:50 12345 052
8:00 8:20 9:00 9:20 1,2,3,4,5
12:30 12:50 15:10 15:30 1,23.45 circuld pe perioada cursurilor scolare
16:30 16:50 17:30 17:50 1,2,3,4,5
20 08 | 046 Comandau Covasna 20 1 <22 i 6:00 7:00 16:00 17:00 1,2,3,4,5 049
20 1 09 | 047 |  Sita Buzsului Intorsura Buzaului | 6 3 £22 1 6:40 6:55 7:05 7:20 12345 059
(Ciumernic)
7:30 7:45 14:30 14:45 1;2,3,4,5
14:50 15:05 15:10 15:25 1,2,3,4,5




